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NASI NAJLEPSI 



Oto kolejna lists n&jlepszych modelarzv LOK, 
ktorzy spetnlll warunkl u prawn la j^cc do uzy- 
skania I klasy modelarskicj oraz prawn noszenia 
zlotej odznaki sportowej modelarstwa LOK. 
Sklatiamy Im z tej okaijl serdeczne gratulaeje, 

Zblifca sic, nowy sezon sportowy. Liczymy, ie wlelu 
modelarzy spelni wanmkl potrzebne do uzyskania 
najwytszego stnpnia 1 zlotej nciznaki modclariikiej. Ich 
nazwlska chqtnle zamlescimy w naszej rubryee, Ocze- 
kujemy wie,c dalixych zgloszert z zarzadow wojewodz- 
kicb LOK. 

1. Wtodzlmierz Maxur t Lodzl — za wynik 1K.TJ km/h 
uxyikany w klasie modeli prtdkosciowych samo- 
chodow VS. 

2. Kazimierz Fikui z Opola — za wynik 72 pkt. uzy* 
akany w klasle modell jaehtow iaglowycti DM. 

3. JOzef Koenlg z Opola — za wynik 75 pkt. uzyskany 
w klasie modcli jachtow iaglowych DX. 

t, Tadeuiz Lukowtkl z Myillborza. woj. szczeclnskte — 
za wynik 173,e pkt. uiyikany w klasle modeli reduk- 
cyjnych ply wajacych EH. 

S. WUdyilaw Kulpa z Myillborza, woj. izczf clnikle — 
za wynik M8 pkt. uzyskany w klasie model! reduk- 
cyjnych plywaJacych EK. 

t. Stanlslaw Nowaekl z Poznania — za wynik IM km/h 
uzyskany w klasie modell BamochodAw predkoicio- 
wych wyposatonych w sllnlk do id tin', 

1. Leopold Kosmala z Bkalmierzyc, pow. Oitrow Wlkp,, 
woj, poznariskie — za wynik its pkt. uzyskany 
w klasie modc^fcredukcyjnych zdalnie sierowanyco. 
Fi-B. 

». Grzegorz Bialas z Wejherowa, woj. gdanskie — za 
zdobyrle miitrzostwa Polaki w 1*10 r. w klaiie mo- 
dell redukcyjnych plywaJacych EK. 

9. Leonid Kallaa z Gdansk* — za zdobycie mlserzostwa 
Polskl w UH r. w klasie modcli jachtow iaglo- 
wych DA, 





DO NASZYCH ZBIOROW 

Wsr6d model arzy kolejowych NRD duzym powodzentem «le- 
szn sle, modele lokomotyw motorowych rozmlaru MO. typu 
V-2IH), ulrzymanych podobnle jak 1 oryglnaly, w harmonlj- 
nych kolorach. Polecemy Je do zblorOw i naszym modelarzom. 



Michal Ryszkin r. modelarnl LOK przy Mlodxlezowym Docnu Kul- 
lury w Szcieclnku da I sis Juz poznac |akn utalentowany modelarz 
w ro*nych dyseyplinaeh modelarstwa, Wldzlmy go na zdjeclu z le- 
wi'j, prztd kolcjnym lotem modelem akrobacyjnym, podczai poka- 
?.6w urz^dzonych w Szczecinku z okazjl Dnla Wojska Poliklego. 

fot. M. Chyl 




NASZA 
OKtADKA 



Na okladct rysunek jachtu S/Y ..SPRAY", na ktOrym kpt. Slocum — ilynny ieglarz XIX wit- 
ku, przebyl tamotnie petnoinorskie rejsy Zeglarikle. Dokladne ryiunki Jachtu „.%FRAY" za> 
mletzczamy wewnatrz numeru, 

Itj/Jiunef: A. \\'rr\:a 
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NOWOSCI Z NAVIGA 

Zbliza sic; termin kotejnych mistr/ostw Europy modeli 
plywajacych NAVIGA. Tym razem odb^da, sie. one w bratniej 
Czechoslowacji, w dniach 6 — 12 sierpnia 1973 r. Na miejscc 
imprezy wybrano Ceske Budejovice, znane z lagodnego 
klimatu, dobrych akwenow i zaplcrza technicznego. 
Organ izatorem mistr/.ostw ta^dzte SV A /ARM, pod patronatem 
NAVIGA. Te_ najwitjkszq imprezy modelarstwa okr^towego 
poprzedzaja goraczkowe przygotowania, nic tylko 
organizacyjne i techniczne, ale rowniez regulaminowo- 
programowe. 




SPRAWY 

ORGANIZACYJNE 



Tytuty mlstrzdw Europy przyznawant 
be.da tylko w tych klasach, w Ktorych 
startowac beds zawodnlcy pochoazacy v. 
minimum 4 r6inych krajow. Jeslt w da- 
nej klasle, mlmo uprzednich zgloszeh. 
startowac beds zawodnlcy z 3 lub Jeszeze 
mnlejszej llczby krajow, udzial w tych 
slartach zostanie polraktowany Jako 
udzia! w zawodach mietlzynarodowyeh 
(a nie mistrznstwach Europy), 

Mistrzostwa bejdq rozgrywane oddziel- 
nie dla Junior6w, 1J. mlodziez do 13 lot, 
I senior6w — powyzej 18 lat. Junlorzy 
otrzymywai bqda tytuty: MlodzieJiowegn 
Mistrza Europy oraz dyplomy i medale — 
podobnle Jak seniorzy. Za Junlorbw bQda, 
uwaZane osoby, ktbre w przeddzieri. 
otwarcia ' mistrzostw, tj. 3 sierpnia 
JOT3 r,, nie ukoriczyly jeszeze 18 lat. 

Kazdy kraj moze zgtosic do startu w 
jednej klasle makslmum 4 zawudntkdw, 
a w klasach PI, F2, Fa, Fa 1 FT tylko 
3 zawodnlkow. Frawo startu poza t» llcz- 
ba, maja, dodatkowo obroricy tyttildw ml- 
stria Europy z 1971 r., Jetli nit! zostall 
wlaczenl do eklpy przez iw6] zwlazek 
sportowy. 

Do mistrzostw dopuszezent bed a. tylko 
zawodnlcy zgioszcni przez zwiqzki kra- 
]o»e. Indywklualne zginszenia nie bc.de 
przyj mowane. 

Zapasowe mddole musza, by£ przedsta- 
wlone przy rejestracji wraz z oddziei- 
nym certyilkatem modelu. 

Wyiokosc oplaty prottstowej ustalono 
na 90 kis (lub 8 dolardw albo 20 DM). 



SPRAWY 
TECHNICZNE 

Czas trwsnla wyseig6w ktasy FSR wy- 
znaczono na 30 min, Wprowadzono obo- 



wia.zek wyraznego oznaczania imicnneso 
przynalezno&ci nadajnik6w do zdalnego 
stcrowania modoll w celu unikniccia po- 
mylek przy ich wydawaniu oraz przy 
Ukwidowaniu stanowisk startowyeh. 

KaZdy zawodrtlk start ujacy w klosie 
FSR i FS, gdzie jak wtadomo przyjeto 
u«adq slarlow grupnwych, muKi posia- 
dac do swych aparatur propori-Jnnalnych 
minimum a kwarce o rozncj ezqstotliwo- 
sci, aby mozna je byio dobieraf w zalez- 
nosci od potrzeb, by nie przeszkadzat 
innym zflwodntkom. 

Dla model] napcdzanyvh sllnikami spa- 
linowyml klaiy A, B 1 F (ale bez FSH) 
organlzator ma przygotowac dwa rodzajc 
mieszankl paliwowej: Jfdna dla silnikow 
ze, swiecanii zarowymi; rlruga dla Bllltl- 
kow z zaplonem iskrowym lub podob- 
nym. Nilnmlast do sllnlkdvv samozapio. 
nowych (typu Dieeel) mozna b<;dzl« sto- 
sowac mieszankl przygotowane przi-z sa- 
mycli zawodnikdw. 

W zwiflzku z wi^ksza, tolerancja. w za- 
krosle pomlaru nate.itfnia dzwl^k6w, obo- 
wla.zuja.ca. w Czechostowauji, podwyi- 
KZono gnrnaj grantee; do 90 decybeli. Po- 
mtar oat taenia diwi«ku bedzie mlerzo- 
ny na otwarte] przeslrzctti w odleglosci 
Id m w osi symetrii wylotu spalln k!1- 
nika. 



UDZIAL 

W MISTRZOSTWACH 

Opr6cz eklpy wylonionej drogq climl- 
naejl przez LOK w cliarakterze? obser- 
watorow inrte jechac na mistrzostwa 
dowolna llezba os6b. Taka okazja nie 
izybko sit; chyba powtdrzy. by mistrzo- 
stwa Europy byly tak bliiko od naszycii 
granic. Tym bardzlej, ze wyjazd do Cze- 
choslowacji nie stwarza obetnie zadnyuh 
problem6w, a mozllwosc wymlatiy z!o- 
tych na korony to sprawa wyrobienla 
sobie ksla,zt'czkl dewlzowej, Dla tych 



WszystkUh, kt6rzy chciellby }ccha6 Lrt- 
dywldttalnic na tc. imprcze. do Ceskkh 
Budt'Jovk', podajemy informaeje, otray- 
mana, z SVAZARM. 

Istnluje mozllwosc zakwaterowania w 
hotelu, internacie, domkacti turystycz- 
nycli i rta terenie za^ospotlarowanego 
eampingu. Koszt noelegnw roiny, w za- 
leznosci od kate>;orld uslug, od 10 keg na 
csmptrtgu do 10 kes w hotelu, Koszt znor- 
malizowanego wy?,ywit>nla, organizowa- ! 
nego rowniez dla zawodnikow w inler- 
nacla studont'kim, przewidywany jest na 
30 kc«. 

W trakcle trwania mistrzostw przewi* 
dziany Jem Jeden dzten wolny od star- 
tow, w czasie ktorego zaplanowano 
atrakcyjne wycieczki dla zawodnlkdw 
oraz os6b iowarzysza;eych do Cesky 
Krtimlov i Hluboka. Koszt tidzialu w 
Je'dneJ 7. wybranyth wycleczek przewi- 
dzlano na 50 kes. 

Zalntercsowanl udzialem w mlslrzo- 
slwach Europy w cbaraktcrzo tJbserwa- 
torow powinnl j^uz teraz zgloxlc swoj 
udzial, przesylajae zgloszente pod adrcs: 
SBCS, Praha 1, Frlkopu 23. Vcr Bit, Ak- 
tlon nr ooi;?3. 

Ustalono, ie naleznosc moze bye 
wplacana na miejsou w koronach, 
imarkath lub dolarach, jesli uzyska 
si^ potwierdzenie rezerwacji miejsc. 
Pewniejsze jednak jest wyslanie na- 
leznosct na konto w/w organ Izatora 
nr 300 — 189, najlepicj poprzez ktores 
z naszych biur podr6zy. 

W miart; naplyvvu dalszych infor- 
macji chrjtnie btdzicmy udzielac od- 
powiedzi na indywiduslne.zapytania, 
kt6re zainteresowani t^ spraw^ mo- 
kierowa6 do naszej redakeji. 

JAN MAUC7.A.K 
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Wojskowe 
rakiety 
swiata 





ADVANCED TERRIER 



Pocisk plot. TERRIER * tare go typa 



Morski pocisk plot. ADVANCED TERRIER 



Rakictowy pocisk plot. ADVANCED 
TERRIER jest rozwinieciem przedstawio- 
nego jui poclsku plot. TERRIER. Jest to 
dwustopnlowa rakieta napedzana sta- 
lym materiaiem pednym w obu stop- 
nlach. kadunek bojowy pools ku moic 
bye konwencjonalny lub atomowy, Kle- 
rowanle rakieta. Jest kombinowano i skla- 
da sle. z dw6ch etapow, Na pnezatku lo- 
ru lotu rakieta klerowana Jest zdalnle, 
a nastepnle wlacz* sle. uklad samonapro- 
wadzania typu aktywnego, Podobnie jak 
pocisk TERRIER omawiane pocisk! sa 
wystrzellwane z podwojnych wyrzutnl. 
Pocisk i ADVANCED TERRIER sa wlek- 
sze od poctsk6w TERRIER, tote* stano- 
wla uzbrojenle krazownlkdw. Ma J 3 one 
wiqkszy zasieg 1 pulap, a takze wiqkszii 
predkosd. Na ntszezyclelach monluje sle, 
srnacznie mnlejsze rakietowe podski 
plot. TARTAR, ktore powstaly na bazlo 
pocisk6w ADVANCED TERRIER. 

Dane techniczne: dlugosc — 9 m: rozpie,- 
toSc skrzydei — 0,51 m; irednica II 
stopnia — a.MS m; ciefcar calkowity — 
!200 kG; predknsc maksymalna — 3sxto 
km/h; pulap — 27 km; zasieg — 37 km. 



Budowa modelu 

Przedstawiona konstrukeja nalezy do 
wcze£nlejszej wersji ADVANCED TER- 
K1EH. Od 1058 r.. kiedy pocisk przyjeto 
na uzbrojenle, zmientcmo wieio szc^ego- 
low zewne,uzriych i poszraeg6lnycti wy- 
miardw. Udoskonalono rfcwniez wew- 
netrzne Wyposaienle. Kadlub modelu jest 
prosty i latwy do wykonania. Wzdluz 
kadluba I] stopnia przymoenwane sa 
4 skrzydia 1 4 statecznlki. Statcczniki II 
stopnia s^ mchome, Sa one mocowane 




ADVANCED TERRIER 



punktowo, w przeclwlenstwie do skrzy- 
dei mocowanyeh na calej diugoscl. Cto- 
wica pocisku sklada sie. z dw6ch czesci 
stozkowych oraz cze^ci nieprostolinlo- 
wej, Statecznlki I gtopnla rdwntez majq 
ii!07li'.vosc obrotu. 

Na rysunku Drzedstawlono dwie wersje 
malowania, kt6re nie wyczerpuja Istnie- 
ja,eycti rodza]6w malowania, W roznym 
czasle pociskl byly malowane bardzo cd- 
mlennle, 

I wars J a malowania jest bardzo skrom- 
na 1 sklada sie tylko z dwoch kolor6w: 
czarnego 1 blalego. Dwie obw6dkt kolo- 
ru czarnego znajduja. sle. na I stopnlu. 
Na stoikaeh przejsclowych obu ralclut 
malowane sa czarne figury 0 okragiych 
narozach. Qlowlca ma 4 czarne paskl, 
malowane wzdruz osi. Druga weraja ma- 
lowania Jest znacznie bardziej alrakcyj- 
na. I stopteri tej wersji ma kazde dwa 
przeciwlegle statecznlki malowane iden- 
tycznle i obustronnle na kolor czarny 
lub Maty. Niece- wyzej znajduji) sie, dwie 
czarne obw6dkl. Dwa czarne pa ski znaj- 
duja. sie. r6wniez pod stozkiem przejscio- 
wym, kt6ry w wickszosci wersji malo- 
wany Jest identycznle. Kazde dwa prze- 
ciwlegte statecznlki II stopnia sa malo- 
wane podobnie Jak w I stopnlu, Pierw- 
sza para malowana Jest calkowlcie na 
czarno, druga ma czarne paskl. Skrzy- 
dia maja roalowanie podobne do statecz- 
nikow. Cz^S6 glowiey malowana Jest na 
kolor pomaranczowy. Obie wersje malo- 
wania la. stosowane na okrelach USA. 
Wszyatkle kolory matowe. 

Model mozna wykonat w wersji Jedno-, 
Jak 1 dwuitopnlowej, najle->le] w po- 
dzlalce l.in. Na zakoriczenic trzeba do- 
dac, z« najnowsze pociski ADVANCED 
TERRIER maja nieco inne wymiary ka- 
diuba niz w pierwowzorze. 

KRZYSZTOF RVKUSZEW1CZ 



Foe Ilk plot. TERRIER na kra.iownlku 
CANBERRA 




RAKIETA WYCZYNOWA 



Model rakiety wyczynowej zotta! zaprojektowany na sll- 
nlki rakietowe typu KM 5-1, Z-S produkeji „DADST" (CSHS). 

Rakieta odxnacza sie prosty budow^, lekka, konatrukeja 
i bardza stnbllnytn Intern na lilniku. K or pus rakiety zbudo- 
Wany Jest t dwu wariiw nvlekkiej balsy 0 gruboici t,S mm 
kazda, zwinietej na walku o srednitT)' is mm. Tak wykonana 
rurka MM ntjrwua i nie odksztatca sie. Wnetrze jej matu- 
jemy ji.dnokrotnie szklem wodnym dla ochrony przed spa- 
linami podsypki miotaja.oej. Statecznlki wycinamy z deseczkf 
halsowfj o ^ruboAci 1,3 mm sredniej twardoscl T a nastepnle 
pn dokliidiiyin oszlifowanlu i wygladzenlu przyklejamy do 
korpusu rakiely klrjeni ..Wikol 1 '. Do wewnatrz korpusu wkle- 
Jamy plerscionek wyclety z zuzylego silnlka rakielowego dla 
zabeipi«»rzeniji przed wsuni^ciem &le sllnlka fakietouego pod- 
rzas pracy, Cllowiee toczymy na lokarce z klocka batsowego, 
larhdvviijac ksxeatt wed lug iViunku, 



! ":ii>- model malujemy czterokrotnle dobrze rozptisxczonym 
laklerem bezbarwnym, a po nalozentu kaidej warstwy szll- 
fujemy paplerem kiernym nr SM. Naxtepnie nakladamy la- 
kler nitrocelutozowy (kolor wediug wUinego uznania) plsto- 
letem natryskowym. 

Spadochron wykonujemy z ToliJ Igelitowej. Link] spadoth- 
ronu przymocowujeray do glowiey. CJtawict 1^ ray my z kor- 
pusem rakiety grub^ niciit zaopatrzona. w 100 mm odcinek 
gunry modelarskiej, ktiry spetnla role amortyzalora, 

Kurki na prowadnlce wyrzutnl wykonane sa * kilku warstw 
papieru I przyklejune na gotowa raklete. 

IRENEUSZ I'UDEI.Kn 
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MECHANIZM OTWIERANIA 
i ZAMYKANIA PODWOZIA 

w MODELU SAMOLOTU 



Chowane podwozie w modelu samo- 
lotu nie Jest tak trudne do wykona- 
nla, jak to sie. wielu modclarzom wy- 
dajc. Mcchanizm pokazany na rysun- 
kach jest prosty, latwy w budowfc 
i prawldiowo funkcjonuj^cy. Do jego 
wykonania potrzebny jest jedynle ka- 
watek blachy duralumlnfowej o gru- 
boscl 2 mm (na dzwigniej, linka sta- 
lowa pleclona (na cic;gno), sruba M-3, 
sprc/yna dociskowa 1 kawalek drutu 
stalowego 2 mm na oske. wspornika 
podwozia. Na osce, ktora unierucho- 
miona i zamocowana jest w belkach 
loza silnika, znajduje sie, sprciyna 

docisk (i \v a, 

Budowe, mechanlzmu rozpoczynamy 
od wykonania wspornika podwozia, 
ktorego dlugo&c dobieramy doswiad- 
czalnie. Nalezy zwrocie uwat^ na wy- 
konanie przegubu, ktdry powinlen zgl- 
nac si$ tylko w jt-dna strong- Opis 
budowy taklego przegubu mozna zna- 
lezc w plerwszym numerze „Planow 
Modelarskich" z br. Z blachy duralu- 
mlnlowej wyclnamy dzwignlQ, ktorej 



jedno ramie; musi bye krotsze, Jak to 
jesi pokazane na rysunku. Dzwignie. 
te. mocujemy na sruble M-3. Wspornlk 
podwozia laczymy z krotszym ramie- 
nlem dzwlitnl za pomoca de,gna. Pa 
zamocowanlu na osce wspornika 
1 spre,zyny doclskowej mcchanizm 
mamy gotowy. Zasada jego dziaiania 
jest prosta. Gdy pociaKnlemy za 
Hnkc sterowa,, dzwignia zacznle sic; 
przesuwac, poctagajac za soba i'ii;mm. 
Atomatycznie wspornlk zacznle sie. 
skladac, co spo woduje chowanie sic; 
podwozia, Gdy bQdzU-my chcieli ic 
wypuscle, wystarczy popuszczenle link! 
sterowej, a podwozie otworzy sit;. 
Stanie sie, to dzieki spreiynfe doclsko- 
wej, ktora w trakcte chowania naprc*- 
zala tic;, a przy popuszczeniu linkl 
wypycha wspornlk podwozia. Gdy 
dojdzie do koricowego polozcnla, na- 
ste_puje samoczynne blokowanie pod- 
wozia. 

Uwaga; Sprezyne, dociskowa nalezy 
przylutowac na state do osfcl. 

MARIAN OKONSKI 



Pnewb 

Spr&yna doasknua 



Sruba t£3 
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Sprqzynq 
dociskwa 



ZDALNIE 
STEROWANY 
MODEL 
SZYBOWCA 
„OMEGA 73" 



Plany konstrukcyjne rao- 
cieiu wykonano z mysla. o 
za»tosowaniu raazieckiej 
aparatury ,,1'llot". Zawod- 
nicy.it, funktjonalna koti- 
htrukcja przystosowana do 
totrtw szybowcowych i lo- 
t6w w wersji mo(o»7,ybow- 
cowej, nie nastrecty trud- 
noticl nawet srednlo ia- 
uwansowatiyui modelariiom. 

Kadlitb modelu ma kon- 
Mi'ukcje wrugowo-podlui- 
nkowa pokryta deseczka- 
mi balsowymi 3 mm. Wre- 
gl wykonane ze iklejkl a 
gruboicl 2,5 mm >» aturo- 
wane, co umoziiwia iwo- 
bodny przesuw popyebac^a 
kteru klerunku. 

Pr/Ad modelu stunowi 
klucek lipnwy. Kablnka « 
kndluble wyknnana Jest z 
miekkiej halay, dratonej ori 
m odka. 

Apuratura (udbiornik, mc- 
chanizm wykonawczy i ha- 
lerie zasilajace) umleitzczu- 
n» Jett w komnrw wzmoc- 
nionej od wrunatrz nklejkq 
u gnYtlwici 0,8 mm. 

Sl:ttci'ynik pionowy kla- 
nowi Jt-dna caloii z kadlu- 
bem i jest konstrukcj^ Ae- 
berkowa pokryta desecika- 
mi uaUowyml o grubotci 
1 mm. 

Skrzydla sa klaiyczn^ 
'konstrukeja ieberkowa z 
kesonrm na krawedzi nn- 
i iii i i Czle.ry plerwsze 
lirzykadlubowe zebra w>- 
knnano /<■ tklejkl 2 mm, 
pnzoiitale z de^eczek batso. 
wych 2 mm. no l^czcnia 
piaiovv / kadtubem zasio- 
lowano bagnety duratOW* 
i /astrzaly z d nil ti staio- 
wt'go o srednicy 2,5 mm, 

SCntecznik poziomy wy. 
konany jest z zrber bal- 
«ow>ch 1,5 mm i mocowa- 
ny do statetznika pionowe- 
go zu pomoca gumy. Sta- 
tccznik podobnle jak skrzy- 
dla pokryty jest grubyin 
paplerem japohskim, 

Caly model malowany 
jest piatolittem, kolorowym 
lakjerem „Nitro". Do iotow 
z wykorzystaniem silnika 
wykoniijcmy wiezyczk^ / 
blachy duralowej o gru- 
boaci i mm I umiejscawla- 
my silnlk nad skrzydtami. 
PnJenino»e silnika 1,5 cm'. 
Wiezyczka mocowana jest 
do kadluba za pomoca 
bagnet6w tqezqeych skrzy- 
dla. 



PANE TECHNICZNE 
moim i 

rozpletoif 2100 mm 

rllugosr 1110 mm 

powierzehnia pta(6w 

to dem' 

povvlerzchnia sta- 
Ifc7iiik.i 9 dem 1 

clqisr w wersjl szy- 
bowcowej 1200 Q 

ciifiar w wersji m<>- 
toszybowcowej 130O U 

W. MA/.UHC7.AK 
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PROJEKTOWANIE 

MODELI 

SMIGtOWCOW 



odcinek 6 




LOT PiOKOWY 
MODELU 



Jedna, z zalet smfglowca Jest motli- 
wosd wykonywania lotow pionowych. Do- 
ty chcias, pray nkazji omawianla stanu 
zawlsu modelu Smlgiowca poznallsmy 
szereg wzor6w odnosza.cych sle. r6wnlez 
1 do lotu pionowego ze wznoszeniem. By- 
ly to te wszystkie wznry, w k tor yen wy- 
stepowala predkosc V,. lub JeJ wartosc 
wzgledna V„. Obecnie zajmiemy sl<; wy- 
lacznle lotem pionowym moderu, przy 
czym podzlellmy go na trzy odrebne la- 
zy, a mianowicie: pionowe wznoszenie, 
pionowe opadanle z pracuj^cym winu- 
kiem oraz opadanle w wamnkach auto- 
rotacjl (samnkre.tu>. 



PIONOWE WZNOSZENIE: 

W naszych dotychczasowych rozwaza- 
ntach rozpatrywalismy wspolzoleznoSe 
i spoaoby doboru wszystkich charaktary- 
styk modelu pod ki(tem spelnlenia wa- 
runku zawlsu. Problem sprowadzal sie 
do obliczenla mocy niezbednej do zawi- 
au przy zadanych parametrach wlrnika 
1 modelu lua do ich okreslenlo na pod- 
stawie mocy rozporziidzalnej. Aby zreali- 
zowac lot pionowy ze wznoszeniem, mu- 
slmy dostarczyc do wirnlka wi^kiza moc. 
nii wymaga tego lot w zawiste. Muslmy 
wie;C dysponowat pewnym nadmiarem 
mocy, ktora zostanie zamfenlona na prqd- 
kos6 pionowy modelu V„ - V, 

Jest oczywiste, t* chc^c uzyskac wiek- 
sze pre.dkoscl wznoszenia modelu — mu- 
simy dysponowac wiejtszym nadmiari.m 
mocy sllnika, Trzeba Jednak zdawai so- 
bie spraw^, ze duze pre.dkosci wznosze- 
nta nla sq korzys'tne z uwagi na to, ze 
ogranlczaja, udzwig modelu, Dlatego tez 
nalezy umiejetnie i rotmdnie wyposrod- 
kowac nas/.e zalozenia w zakresie osln- 
r6w modelu, w zaleznosci urt tego, Jakim 
celom ma on sluzyc. 

Og61nle mozemy powledziec. ze nad- 
mlar mocy, Jakim b^dziemy dysponowali 
do uzyakanla pre.dkosci plonowej mode- 
lu, bedzie s c wyrazal ro/mq pomi^dzy 
moca, rozporzqdzal na, N 1 rnoq nlezbed- 
na do zawlsu n „ ; 



<4B) 



gdzie: 

Nfr — nadmlar mocy na wale wlrnika, 
N — mac, kt6ra, Jestesmy w atanie 

przekazac do walu wirnlka. 
H m " m moc. Jakq muaimy przekazac na 

wat wlrnika dla uzyakanla zawlsu. 

Dla modelarza-Jconstruktora, niewa.tpll- 
wie wygodnlejsze Jest oparowinla mora 
odniesiona, do walu a"nika napedowego. 
w takim przypadku muslmy Jednak uw- 
zglednic tzw. W5p6!czynnlk wykorzysta- 
nla mocy, oznaczajqc go symbnlcm ■» <«, 
Wprowadzenle tego wspdlczynnika poz- 
wala ok rail Ic, jaka czesc mocy illnlka 
Jeat doprowadzona do waru wirnlka noi- 
oego po uwzgl^dnleniu wszyttkich strat 
powstaj^cych w uktadzje przenotzenta 
mocy, a takie zapotrzebowanla mocy 
przez uklad chlodzenia sllnika <wenty la- 
tor) I imlgio ogonowe. A wl^c uwzgled- 
niaja.c wspolczynnlk wykonystanla mo- 
cy mozemy n a pi sat te: 



Jak Jut wlemy, w czabic pracy wirnlka 
powstaja straty brzegowe okrcslone 
w«p61czynniktem strat brzegowych B. 
Czyll ostatecznie mozemy naptsac: 



N'« " - - „ lub N -iVa'liK'B 

T.N * 1* 1 



1 podobnle: 

N» = N, w .tfj!t'B ocas N»<-N*x«qx>l (9» 
Powracajqc do wzoru (49): 

Han'^scB- (Kh— N"»w)r;t< • H 

...gdzie; 

E wspcilczynnlk strat brzogowych, 

r,i» wspolczynnlk wykorzystanla mn- 
cy 

N"s«; * nadmiar mocv sllnika, 

\' s moc nomliialno sllnika. 

.V BW moc sllnika nlezbedna do zawlsu. 

PrQdkoic wzuoazenia pionowego, mode- 
lu smlgiowca moiemy obllczyc ze wzto- 
cui 



(S3) 



Na — Naw 
f* y ™B-r,x y 75+v, w — 



Ns-Nsw 
B"^>- g 



Przyklad: 

Dane sn\ 

— CK'/ar modelu G i,l kg 

— Nomlnalna moc sllnika N s = 1,0 KM 

— Srednica tarczy wlrnika D = 1,9 iti 

— Wspolczynnlk wykorzystania mocy 
TjX -- D.i 

— « O.Oz 

Obllczyc predkose wznoszenla piono- 
wego modelu, Jesll wirnik wykonuje 
n - 500 obr/min. 

1, Obliczamy powlerzchnl^ tarczy wir- 
nlka: 

2, Obliczamy obolqzenle cl^zarowe tar- 
czy wlrnika: 

G 4,7 

J. Prcdkoic kqtowa wirnlka: 
n-n 3,14 • 500 
30 ~ 30 



- 52,2 



■ck 



4. Predkoaf obwodowa konca lopaty 
wirnlka: 

U-»R - 52,2 . 0,95 - 40,5 m/sek 

5. Pr<dkosc charakterystyczna modelu: 

t. Moc wlrnika nlezbedna dla zawlsu; 



1 



1 



4,7.2,72 0,02-4,7 .49.5 

■ + — .,. ;., - - 0,24 KM 



75 ■ 0,9 



100- 0,9 



Moc niezbe.dna dla zawlsu, odnleslo- 
na do walu sllnika: 



0,24 

"oj 



- 0,48 KM 



s. Nadmlar mocy sllnika; 

N| — Nsw " 1>9 — 0,48 - 0,5! KM 

9. Obliczamy pr^dkosc wznoszenla pio- 
nowego modelu przy nadmiarze mocy 
o,Sl KM: 

Ng-Naw 
V, ~ B-ijs 5 7S + *,»- 



Ns— Naw 
j B. T( n ~ 75+v,« 



0,9-0,5.0,52'75 
' 4^ 



2,72' 
4,7 

PIONOWE OPADAN1E: 

W praktyce Istniejq dwa stany opada- 
nl* pionowego smlgiowca: opadanle pio- 
nowe przy autorotacjl wlrnika nosnego 
oraz opadanle pionowe przy pracujacym 
allniku zaaprz<glonym t wlrnikiem. Plo- 
nowemu opadanlu smiRlowca towarzysza 
niezwykle zlotone zjawiska aerodyna- 
miezne, odblegaJa.ce od zjawisk zaclio- 
dzgeych przy zawisic lub w locie ze 
wznoszenlem pionowym. Przy pionowym 
opadanlu teorla strumienla wytwarzane- 
go przez wirnik nosny Jest w zasadzie 
nieprzydatna, gdyz dla tego przypadku 
daje wyntkl zbyt niedokladne lub wre.cz 
falszywe, W zwUzku z tym wiekszoac 
obllczcii musl bye wykonywana na pod- 
stawle przyblizeti, doswiadczen 1 wzor6w 
emplrycznycb. 



MOOILAWZ 

1Q 



W odrninlenlu od normalnych sml- 
glowcdw opadanie plonowe przy auto- 
rotacjl wirnika nosnego u model! jest 
czesto spotykanym stanem lotu. W zwfa.z- 
ku z tym, przy pro Jek lowa nlu modelu 
smlglowra opadanie na autorotacjl na- 
lezy traktowac nle Jako titan lotu awa- 
ryjny, lecz zupelnle normalny I natu- 
ralny. Zaiozenie takie wiaie sic z pew- 
nymi ograniczenlaml 1 warunkaml kon- 
strukcyjnymi modelu oral Jego QSlagGw, 
w celu osiqgnieela mtnlmalnie mozll- 
wych predkosc 1 opadania. 

Na podstawle badart dolwladczalnych 
slwierdzono, ze przy opadanlu wirnika 
swobodnie obracaja.cego si*;, po ustawle- 
nlu lopat na odpowlednio mate ka.ty « 
wirnik nadal bedzle podtrzymywa! kie- 
runek obrotu. a jego ruch bedzle sta- 
teezny 1 stabilny. Op6r, joki bedzle na- 
potykala tarcza wirnika w klerunku pio- 
nowyra, bedzle przy tym zblixony do 
oporu plasktej p!yty o powierzchnl r6w- 
nej powierzchnl tarczy wirnika. 

Jak wlemy z aerodynamiki, opdr elala 
poruszajacego sit: w powietrzu mozna 
Wyrazic wzorem: 

p.V* 



Obllczajac z powyzszego wzoru predkosc, 
otrzymamy: 

Przyjmujac, ze opdr X W ruchu Ustalo- 
nyra jest rowny eiezarowi ciala G, pod- 
ttawtajac za gestosc powletrza jego war- 

tusc na pozlomie morza : t •- 0,125 — oraz 

podstawlajac za ^- wlelkofc obcla.ienia p 
otrzymamy: 




y cx y ex 



Ponlcwaz wspolczynnik Oforu plaskiej 
plytkt opiywanej przez powietrze i usta- 
wloncj prostooadle do strumienia naply- 
wajacego mozna przyjec: 

Cx « 1,0 +■ 1J 

wie.c predkosc opadanla moze ale. zawie- 
rac w granlcach: 

V A - - 3,83 /jT-r 4i/p~ <S4> 

Wieksze wartoscl pradkotcl opadanla 
przy autorotacjl beda wyatepowaly pfzy 
fopatach silnle zwlchrzonych, charakte- 
ryzujacych sie duzym cia,glem, Przy to* 
patach ptasklch V A bed* mniejsze. 

Ponlewaz predkoici plonowe rnodeli 
przy autorotacjl aa. dose znaczne, przy 
Iqdowaniu poszczegAlne czescl 1 podze- 
■poiy (radio, podwozle, lopaty z zawle- 
szenlem. belka ognnowa Hp.) podlegaja 
■toiunkowo duzym przcclazcniom. Moze 
to bye przyczyna powaznych utzkodzen, 
wymagajacycti skompllkowanej napra- 
wy. Tak wlec kazda mozliwnic zmnlej- 
azenia V y =v A przy przyziemianlu mo- 
delu mull by< maksymalnie wykorzy- 
atuna. 

Najprostszym aposobem zmnlejazenla 
predkoscl plonowej przy autorotacjl Jest 
dobleranle obci^zenla ciestarowego wirni- 
ka w ten iposob, a by nle przckraczac 



dopuszczalnych ze wzgled6w bezpleczeti- 
stwa wartoscl Vy obllczanych wg wzoru: 

V y -4 |Ap~ 

Jew oczywlatc, ze mlnimaln* wartoifi 
obcialenla wirnika p jest ogranlcxona 
wieloma wzgledami, przede wszystklm 
konatrukcyjnyml, 

W celu dalszego zmnlejazenla predko- 
sci pionowej modelu w czasie przyzie- 
m tenia na autorotacjl jest stosowanie 
podejscia do Iqdowania z lotu slizgowugo. 
nawet pod stosunkowo duzym kqtem do 
zleml. Okazuia ale, ze przy takira sposo- 
bie Iqdowanll; predkosc plonowq mozna 
zmnlejszyc do wlelkosci wyraionej za 
pomocq przybllionego wzoru: 

V y ^|,5/p~ (JS) 
Poriwnujqc wz6r (55) z wzorem: 

widzlmy, ze predkosc plonowa przy lo- 
de sllzgowym Istotnle be.dzle znacznie 
mnlejsza. Przyjmujac np., ze obclqzenie 
tarczy wirnika jest ro wne: p -2, pred- 
kosc pionowa przy pionowym opadanlu 
bedzle r6wna: 

V, plon""* V'p -4j/T= 5,7m/iel( 

zas przy l^dowaniu z lotu illzgowego: 

V,Jli I( wt,S^p"„ l,5]/r» 2,1 tjlH 1 

W przypadkach kledy Udowanie na 
autorotacjl z lotu slizgowego jest nle- 
mozliwe, a sysiem plasty wirnika zczwa- 
la na to, stoiuje sle zdecydowane zwlek- 
azenle kqta nastawlenia lopat wirnika 
tut nad ziemla, Oczywlscle rezultat be- 
dzle tylko wtedy zadowalajqcy, kicdy 
katy natarcla lopat nle przekrocza ka,t6w 
krytycznych, a wtpolczynnlkl Cz nle 
przekrocza wartoscl Cz IUM . Gdyby to na- 
etapilo, na lopatach rozpocznle sit,- proces 
odrywanla strug, powodujacy rzucanle 
modelu oraz wzrost predkoscl opadanla. 

Jak wlemy, obracajacy sle wirnik 
charakteryzuje sie pewna cncrglsi klne- 
tycznq, kt6rej czq*c moze bye wykorzy- 
stana dla cbwllowego zwl^kszenia cia^u 
wirnika 1 wyhamowania pr^dkoscl plo- 
nowe], Procesowl atopniowego ubytku 
energii klnetycznej obracaj^cego ale na 
autorotacjl wirnika must oczywlscle to- 
warzyizyc apadck obrotow. Odybysmy za 
dlugo przytrzymywall lopaty wirnika na 
zwle^kszotiym kqcle ustawienla r wirnik 
m6gtby utraclc wle.cej energii, nli wy- 
maga tego opadanie na autorotactl 1 mo- 
del zaczqtby opada£ pod dziatanlem przy- 
epieszenla ziemskiego, zwieksza^a.c swo- 
]E| predkoac opadanla. Warunek mlnlmal- 
nej dopuszczalnej pre.dkoscl katowt] wir- 
nika po zwlckszeniu kitta nastawlenia 
lopat mozna w przybllzeniu wyrazlc 
wzorem: 

Omln IV 0,7 ' Ci>A 

"A = pr<ldkoic katowa wirnika normal- 
na dla autorotacjl. 
Skutecznoic 1 wlclkoac wyhamowania 
prctikosci pionowej przy autorotacjl z 
zattosowanlam zwltkszenla skoku lopat 
wirnika zalezy od kilku czynnikdw. Jest 
ona wteksza dla lopat clezklcii o duzej 
srednlcy oraz przy duzycli preokoiclnch 
katowych. skutecznosc maleju przy 
wiekizych wartogclach predkosc! ch..rak- 
teryitycznej v t w nra x przy wiekazych Cj. 
W celu uzyskanla duzcj energii klne- 
tycznej lopat, nlekledy stosuje sle do- 
ci a/attic Ich kortcowek specjalnyml cle- 
zarkaml. Korzyitnlejize Jest oczywlscle 
zwiakizanle cltzaru lopaty w sposbb kon- 
atrukcyjny — co pozwala Jednoczesnie 
zwiekizyc Jej wytrzymatoi6. 

mgr int. B. spunda 
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Model charakteryzuje tie 
bardzo dobryml oslqgamt. 
bardzo dobr* statecznoscla. 
zarowno podczas holowania, 
jak 1 w czatle lotu slizgowe- 
go. Nie wykazuja zadnych 
wahaii podluinycb 1 jest czu- 
ly na termike. Jest on kon- 
strukeja prawie calkowlcle 
balaowa. Do jego wykonania 
potrzebne s* naate.pujqce ma- 
terlaly; balsa, .Hps, sklejka, 
dural. 

Kadlub ma konstrukeje. 
wre.gow(i-podluznicowa po- 
krytit deaeczkaml balsowyml 
o gruboicl 4 mm. Wregi wy- 
konane s>\ ze Sklejki O grubo- 
acl 1,5 mm, w czescl tylnej 
sa. azurowanc, eo umoillwia 
przecla.gntecle zylki nylono- 
wej poruszajHcej ster klerun- 
ku, w przedntej czqici znaj- 
duje sle komora balaatowa 
wykonana z dwoeh deseczek 
lipowych lub z twardej baisy 
o gruboicl 10 mm. Wieiyczka 
wykonana Jest ze iklejkl o 
gruboscl 3 mm, Na wlezyczcc 
znajduje slq Jezyk wykonany 
z duratu o gruboicl 1 nun, 
ktbry mocuje platy, 

Statecznik plonowy wyko- 
nany jest i twardej balsy o 
gruboscl 2 mm. Wlelkosi wy- 
chylelV nalezy tak wyregulo- 
wac, a by model zataczal kola 
o Srednicy 30 — 10 m. 

Ploza ogonowa wykonana 
jest z twardej balsy o gru- 
boscl 3 mm. Calosc po'skleje- 
nlu zottala opllowana na 
kszalt owalny. 

Skrzydta — dzlelone, zao- 
patrzone w szufladkl sklejko- 
we wykonane ze sklejki o 
gruboscl o.e mm. Zebra sta- 
nowiqee obsade. szufladkl 14 
ze sklejki 1,5 mm, pozostale 
z balsy. Dzwigary soanowe 
3x5 mm. Keson z balsy 1 mm. 
Dolna czesc krawedzl natar- 
cla z balsy o gruboscl 2 mm. 
Krawedz iplywu wykonana 
jest z twardej balsy 4x30. 
Zakonczenla skrzydet z balsy 
o gruboscl 4 mm. Caty szkle- 
let skrzydei starannle pocel- 
lonowany 1 oklejony koloro- 
wym paplerem Japonikim 
4-krotnle cellonowanym. 

Statecznik pozlomy — wyko- 
nany catkowlcle z balsy. Kra- 
wedz natarcla sklada sle z ke- 
sonlka balsowego I mm, ltstew- 
kl 2x5 mm 1 dolnej. cx^kcl kra- 
wedzi natarcla z listewkt 
1.5x10 mm, Dzwigarki z twar- 
dej balsy 2x2 mm. Krawedz 
sptywu z balsy 3x20. Zebra 
wykonane ia, z miekklej bal- 
sy o gruboscl 1 mm. Zakort- 
czenla z balsy gruboscl 3 mm. 
Sfodek statecznlka wypelnio- 
ny Jest balsa o gruboicl 
1,5 mm. 

Kat zak II no wan la plat a 
wzgledem kadluba !'3o, a sta- 
tecznlka pozlomego 00. Sro- 
dek ciezkosct znajduje sie w 
«s% glebokosci ptata, Uczec 
od krawedzl natarcla. Clelar 
calkowtty modelu wynosl 
415 G. Deter ma Uza tor typu 
„Ooldberga". Caly model kle- 
jony Jest klcjcm „Epldian S" 1 
„Wlkol". 

Ryiunek modelu na »tr. 15. 

ANDH7.KJ RATA} 
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STOL 

BULLDOG 




PPPH 



|E ,F ,G ,H ,1 



ANTENA 




WIDQK PRAWEJ STRQNY KADtUBA 




1 






M 





DANE 


TECHNICZNE 


ROZPIETOSC 


— 10, 38 „ 




— 6,58 a 




— 2,68 * 


pow. noSna 


— 28,50 n* 


CI^2AB WtASNY 


— 900 kS 


W LOCJE 


— 1480 fcS 


PR^DKQSC MAX. 


— 276 km/h 


PUtAP 


— 6210 m 



PODZIA-tK A 1^50 
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Angielski 
samolot 
my si i wski 
BRISTOL 
BULLDOG 



My si i wski dwuplatowiec „Bulldog" firmy Bristol byl typowym przedstawicielcm angielskiej 
mysli lotniczej z przelomu lat dwudziestych i trzydziestyeh. W sluzbie utrzymywal si 5 dlugo, 
dluzej niz inne konstrukcje wspolczesne, a zawdzie.czal to iwoim doskonalym wiasnosciom pi- 
lot azowym i konstrukcyjnym. Byl to jeden z najlepszych mysliwe6w tamtych lat. 



Frototyp samolotu oblatal osobiscie 
szef pilot6w fabrycznych firmy Bristol 
kpt, Cyryl F. Uwins na lotnisku Fllton 
w dnlu 17 kwletnla 1927 roku. Oblatywa- 
nle i pr6by fabryczne przeprowadzono 
pospiesznle po to, by m6c postawlc 
„Bulldoga" mie,dzy ostatniml nowlnkami 
przemyslu lotnlczego w iradycyjnyin 
Dniu Lotnlczym w sierpniu 1927 roku na 
lotnisku Henrton. 

Do przetergu na mysliwiec standarto- 
wy dla RAF starkly w koncu dwa typy 
mysllwc6w: „Hawtinch" Hrmy Hawker 
oraz ..Bulldog" iirmy Bristol, Oba samo- 
lot y mialy podobne wlasnosci lotnlcze i 
konstrukcyjne. ..Bulldog" mlal nieco 
lepsza, zw rot nose i wznoszenle, konku- 
rent zas byt nieco szybszy. 

w wynlku modernizaeji 1 ulepszeft 
..Bulldogowl" przedluzono kadtub, 
zmnlejszono powierzchnle. usterzenla i 
zaopatrzono w silnlk Bristol Jupiter VII 

0 mocy 440 KM, Tak zmieniony model 
otrzymat oznaczenie 105 A Bulldog II i 
mimer seryjny J SH80. 

Konstruktorzy ,, Bulldoga" zamlerzall 
na tej maszynlc. oslagnac wysokosc 
12 000 m, co byioby rekordem dla te) kla- 
sy maszyn. W tym celu spccjalnie przy- 
slosowano samolot przez zwie^kszenie 
rczpie.tosci skrzyde! do 15 m, zalnstalo- 
warsie silnika Jupiter vil ze spre^arka. 

1 inne drobne ulepszenia. Tak przero- 
biony egzemplarz samolotu oblatano 
7 lislopada 1927 roku. Okazalo sit; Jednak. 
ze w mi^dzyczasie wtoski pilot Donatl 
uzyskal rekordowa wysokosc 11 800 m. 
Bylo Jasne, ze do pokonania lego re- 
kordu trzeba bedzie przeprowadzlf dal- 
szj, modcrnlzacje ,, Bulldoga", na co Jed- 
nak Juz nie zdecydowauo sit.-. Bulldog" 
poiosla! seryjnym mysli wcem wojsko- 
wym H Fropozycje, eksporlowq samolotu 
myslawlonu na Wystawie Lotnlcze] w 
1928 roku w Paryzu. Prawie jednocze- 
snie z wprowadzeniem ..Bulldoga" na 
uzbrojenic do RAF zacze.to go eksporto- 
wao. M. in, wyslano na Lotwe. pi^c 
egzcmplarzy wyposazonycli we francu- 
skle silniki Gnome-Rhone i francusklc 
karabiny maszynowe Qerlikon. Po kllka 
egzcmplarzy sprzedano do Syjtrau. 
A u strain, Szweejl, Fiulandli 1 Dartii. J a- 
poiiska firma Nakajima produkuwala 
..Bulldog!" z zakupionej llccncjl dla 
swego lotnictwa morskiego pod oznaezc- 
niem typu 105 J. 

W roku 1932 wy prod u k owl no cwiczebna 
wersje, ,, Bulldoga" pod oznaczeniein TM, 
Opr6cz produkeji seryjnej na samolotaeh 
lyt'h wyprobowano rozne rodzaje nap^- 
tlu, np, Bristol Mercury III, Cnome- 
Rlionc Jupiter VI z czterotopat owy m 
jimiglem Hp. 

W roku 1931 silnlk Jupiter zastaplono 
silnikiem Mercury I VS. 2 o mocy 560 
KM, By) to ..Bulldog III A" oznaezony 
R5. Predkosc wzrosla do 336 kmrli, 
wzrtol pulap i zasieg samolotu, Utepsze- 



nla aerodynamiczne poiegaly na zmlanle 
profllu skrzydia i oslonleciu silnika pler- 
scleniem Townenda. Jut ten tylko zablcg 
zwl^kszyl predkosc pozioma samolotu 
o 19 km/h. 

po wystawie parsykie] w 1931 roku 1 
dalszych modylikacjaci) powstai ,, Bull- 
dog IV A" wyposazony W cztery kara- 
biny maszynowe (zamlast dwu) 1 silnlk 
o mocy M0 KM. Pre.dkos6 wzrosla do 
3S3 km/h, ale wlaselwie byj to kres moz- 
llwoscl platowca. Wprowadzany wlasnis; 
na uzbrojenle mysliwlec Oloster „Gla- 
dlator", choc tez dwuplat, ale znacznle 
lepiej oprofllowany, oslqga! 400 km/h. 

Wprawdzle prototyp „Bulldoga IV A" 
zottal zikuplony przez RAF t nawet Je- 
szcze modernlzowany (w roku 1933 otrzy- 
mat silnlk Bristol Perseus I A o mocy 
600 KM), ale do produkeji seryjnej nie 
wszedl i uzywany byl do ccl6w badaw- 
czych. Na tym kortczy sit; zywot „BuIl- 
doga" w lotnictwie anglelikim, clioi sa- 
molot przezyt Jeizczs dlugle lata w sluz- 
bie innych partstw. Np. Szwecja w roku 
1939 sprzedala trzy egezmplarze B'inlan- 
dii, gdzle Jeszcze dlugo slutyty w izkol- 
nictwie lotnlczym, a duriskle egzempla- 
rze ,, Bulldoga" zaopatrzone w bezsprt;- 
zarkowe silniki Jupiter vik. H. byty je- 
szcze w sluzbie w roku 194(1 podczas agre- 
sji niemleckiej na Danit; i przezyly do 
roku 1942, 

Og61em firma Bristol w Filton wypro. 
dukowata 441 egzemplarzy ..Bulldoga". 

OPIS TF.fHMK'ZN V 

Bristol ..Bulldog" by) to Jednomlejsco- 
W" jednosilnikowy mysli wski dwuplato- 
wiec zc stalym podwozlem. 

DANE TECHNICZNE 



kadluh konstrukejl metalowe] z 
ksztaltek profllowanych skr^canych ha 
■ruby 1 pokryty plolnem , Wysokie usy- 
tuowanle kabiny i regulowany lotel 
gwarantowaly dobrq widoczno^c dla pi- 
lota. 

SKRZYDLA konstrukcjl metaiowe] 
dwudzwigarowe z zebrami z blacrty pro- 
fllowanej nltowane o pokryciu p!6clen- 
nym. Lotkl typu Frise tylko na gornym 
placle (wersja IV A miala lotkl na obu 
platach). Komora platdw rozparta dwnma 
pojedynczymi wspornikami z prolilowa- 
nej rury italowej 1 wykrzyzowana ci^g- 
naml z llnak stfilowych. 

USTERZENIE wolnonosne konstrukcjl 
metalowej pokryte plbtnem. 

PODWOZIF, stale osiowe z amortyzacjq 
hydra ullczno-gumowa 1 plozq ogonowa., 
Nlekt6re egzemplarze posiadaly kola 
osloniete owiewkami. 

NAPF,D typowy stanowit gwlazdowy 
dziewle.clocyllndrowy silnlk typu Bristol 
Jupiter VII lub VII F ze spr^zarka, o 
mocy 44U KM nap^dzajacy dwulopatowe 
smiglo drewniane. Pali wo miescilo si? w 
dwu opadowych zbiornlkacb usytuowa- 
nych w bald ac him te. 

UZBROJEN1E stanowity dwa karabiny 
maszynowe typu Vickers kal. 7,7 moco- 
wane w kadlubie i strzeLaja.ce mie,dzy 
cylindrami silnika. Synchronizacja hy- 
draulic zna. 

Za kabina pilota w ntwieranej wm;ce 
miescita sie krdtkofalnwa radiostacja na- 
dewczo-odbiorcza. 

U'lEA'tAW B4CZKOWSKI 
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Lewe tetany nadbudomk iakie same 




Uwaga : dta wifkszej czytelnos'ci rysunku zdjeto prawe nad burets t retlnc, 




Przednia Jaana nadbudowki 
kuchennej 



Tulna iciana nadbudowkt 
kuchennej 



Tulna dciana nad 
rufowej 
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wanie, przytacza opinle kontrowttrtyjnu 
na ten temat. Zdanlem wielu osiib gosz- 
czacych na pokladzie „Spiaya", byl to 
Jacht prymltywny, a kazda tzesC csurii;- 
ia byla z „innej paratii", Jak wyttw sit; 
laden z gosel. Inny stwierdstil, ze „tylko 
sila wolt I duch boiy unosil na wotlzic 
•Spraya* i Jego kapilana." 

Czy byla to po prustu zszdru&e profe- 
sjonalisiow, city tcz prawda, w \v) chwi- 
11 Juz nlkt nie odpowie. Bye mo£t\ przy- 
czyn zagini?cia „Sprflya" nalezy szuknc 
W Jego zlym stanle lechnlcznym. 

Mote pod uderzenk'm wickszoj fall s ta- 
re i osiablona konstrukeja rozpadU s'q, 
a stary kapitan <nle umleja,cy ttczywl- 
icie ptywac) znalazt swoj grob w mn- 
rzu. * 

Jed no rile ulcga watpllwosci 1 Jt?st zgnd- 
nle podkrcslane przez wszyiikich fa- 
chowc6w. „Spray" by! jediiuslkn bar- 
dzo szybka. Nie do wiery, leez ten pi;- 
katy, bardzo szeroki kadlub byt nie tyl- 
ko dzlclny bee wzgl?du na man murza 
I site, wlatru, lecz i szybkl, a ponadto 
wspanlale trzymal kurs bez piunoty 
stern, Fozwalato to Slocumowi wypoczy- 
wac, co zdarza si? bardzo rzadko, nn 
kursaeh pelnych, 

Dopiero ostatnie oslijji;nl?cia teorll 
statkow pozwalajq wytluinaezyd tie st)a- 
wlska, niezrozumlale w6wczas dla wielu 
dobrych marynarzy, 

BUDOWA MOMfcl.U 



Nie ma chyba nikogo wsr6d 
iudzi zwia.zanych z morzem, kto 
nie znalby nazwiska kpt. 
Slocuma. Ten emerytowany 
kapitan zeglugi wielkiej zdobyl 
sobie ogromna. popularnosc. 
Przez wieksza. czeSc swego zycia 
pozostawal blizej nie znanym 
marynarzem zaglowcow. Byl 
chlopcem okr^towym, 
marynarzem, oficerem, 
a wreszcie kapitanem wlasnego 
statku. Gdy pod koniec XIX 
wieku zagiowce stracily 
.jzatrudnienie", bezrobotny stal 
sie i Slocum. Drobne 
oszczednosci w najlepszym razie 
wystarczaly mu na bardzo 
skromna. wegetacje. 



stalo si? jednak lnaczej. 

Propozycja. kt6ra zmlenlla lego lo*. 
pochodzila od starego przyjacieia kpt. 
Pierce. Podaiowal on Slocumowi wrak 
starego kutra ulywanego do poiowu 
ostryg na wodach bostonsklch. Lezal on 
do potowy przysypany plasklem 1 trzeba 
bylo wielkiej wyobraini, by zobaczyfi go 
zdolnego do ptywanla. 

Wyobrazni i uporu nie brakowalo slo- 
cumowi, zwiaszcza ze bylo to Jedyne ra- 
J?cle starego czlowleka, kt6rym nie In- 
teresowat si? Juz rynek pracy. 

Po eatoroczne] pracy efekt pneszcdl 
najsmlelsze oczeklwanla, Na wodach ra- 
toki Falrhaven kolysal sit; niewlelkl sta- 
teczek o osprze.de kutra. Pe.katy k.ialob 
mftgl pomleScic duze zapasy, dostarczyft 
wzgltjdnle wygodnego mieszkanla dla 
swego wlasciclela. 

Rozpocz^ta sit; podr6z, kt6ra otwoizyla 
nowe perspektywy przed zeglarstwem 
sportowym. Traaa 1 przebleg rejsu Jest 
dosfc znana, powtbrzymy J^ wl<jc' tylko 
w skrocle. 

W^drowk^ swa. rozpocz^I Slocun z Bo- 
ston u i4.iv.l*!fj r. Na$te.pnle odwledzit 
Gibraltar, Pernambuco, Rio de Janeiro, 
Montevideo, Wyspy Juan Fernandas. Mar. 
kizy, Fidzl, Sydney, Wyspy Timof; Mau- 
ritius, Kapsztadl, Trynidad. Prawic trzy- 
letnt rajs zokonczyl sie. w Nowym Jorku. 

Znaczenle podrozy Slocuma lety nie 
tylko w Uoscl przebytych mil i odwic- 
dzonycb portfiw. Wzorujac Si? na nlm 
zeglarze zacz?li coraz cz?sclej wyplywac 
na wody petnych m6rz t oceanjw. Ze- 
glarstwo sportowe przestalo bji „zabawa 
w zeglug?'' — jak powledzial Conral, a 
stalo sig samq iegluga. 

Owazo sit; powszeclinle Slocuma za 
prekursota samotnej dalekomorskiej zc- 
glugl, na ktni'ym wzorowat si? i Polak 
Leonid Teliga. 

Wprawdzie ostatnlo badania historyez- 
ne wykazaly, ze Slocum nie byl pierw- 
szym I Jedynym samotnym ieglarzem 
XIX wleku, laden jednak z poprzednlcb 
rejsow nie rniat tak wielkiej trasy i 
znaczenla, 

Jako wyraz uznanla dla wyczynu Slo- 
cuma i w celu spopularyzowania samot- 
nego teglowania pnwstato slocum Socie- 
ty, towarzystwo zrzeszaj^ce znane 1 
uznane autorytety oraz stawy Jacbtingu 
iwiatowego. 



JACHT 
KPT. 
SLOCUMA 

S/Y 
„SPRAY" 




Jacht „Spray" powsta! na podstawle 
starej t bo zapewne okolo stuletniej, jed- 
noatkl rybacklej, Byla to jednoslka nle- 
watpllwle prymitywna, w dodatku cz?- 
sto wyposazona w zbyt . duze cz?scl 
osprz?tu z rdznych innycK statkow I lo- 
dzl. Co do Jakoftcl prac szkutnlczych, to 
zrianla sa, podzielone. Powszcclmie uwa- 
za si? ,,Spraya" za Jaclil bardzo so- 
lidny, przyklad staranncj pracy szkut> 
nika, marynarza, ciesli i taglnmistrza w 
jednej nsnbie, w dodatku pracy wyko- 
nancj dla sleble. 

G. Kenneth Slack w swej ksia?.ce IN 
THE WAKE OF SPRAY, b?da,cej w du- 
iej mierze podstawa ninlejszego opraco- 



Model „Spraya" moina polecic nawct 
modelarzom niezbyt zaawansowanym, 
Kadlub najleplcj wykonafi metodq war- 
stwowa. Nadburcle i nadbud6wkl wykn- 
namy z cienkiej sklejki. Osprztjt na pla- 
nacb przedstawiono w wen) I Jol, a wl?c 
takl. Jakl sluzyl zeglarzowi prza<: 'drum, 
wiekszit cz?sc rejsu i w latach nast?p- 
nych. Jest on dose skomplikowany 1 \vy- 
maga uwagl oraz precyzji w doborze 
matcrlitow i wykunaniu. 

Zwraca uwag? duza llosc dlrek — lin 
podtrzymnjycych iagle, nawot toka i 
kliwra (sq one przymocowane do dol- 
nych llk6w tyeh zagll). Przcznaczenle po- 
szczeg61nych blokow wynlka rownie* i. 
planu ozaglnwania. 

G16wne wymiary ..Spraya" przedsta- 



wialy si? nast?puJ^co; 

dlugoie maksymalna it, 20 m 

szerokosd maksymalna m 

zanurzenie l.aT m 

wypornoic 13,71 T 

powlerzchnla ozaglowania «0 m 1 



MALOWANIK MOOELU 

— Kadlub do Unit wodncj i pre we swia- 
tlo burtowe — zielone. 

— Burty — blale. 

— Lewe swlatlo burtowe — czerwone. 

— Poklad, nadbuddwki, drzewca i i'flalta 
detail w naturalnym kolorze clemne- 
go drewna. Mozna kolor ten osl,)gnqc 
bejcujqc lekko wszystkle cz?Sc( drew- 
nlane (z wyJatklem pokladu, kt6rv jest 
Jasny). 

— Kotwlca 1 liny ollnowanla stalego — 
czarne (smolowane t mm). 

— Ollnowanie ruchome z lln kokoso- 
wych ?• 25 mm (szarozolte). 

— Flagllnkl — blale (bawetnlane 0 U 
mm). Gruboic lln odnosl si? do rze- 
czywletego statku. « 

Modelu nie nalezy laklerowac lakierem 
bezbarwnym, by uniknqC blyszczqccj 
warstwy, ktora psulaby Jego hlstoryczny 
cliarakter. Przed k-urzom zabezpieezyt go 
trzeba wykonujac oszklon? gablot?. 

Jako naturalizowany Amerykanin nostl 
Slocum bandere, amerykaiiskij, Pisze Jed- 
nak kilkakrotnle o podnoszeniu bonoery 
brytyjsklej z r6znych okazji. Spraw? te 
pozostawlmy do wyboru modelarzom, pa- 
mi?tajac Jednak, ze bandcra ameryfranskn 
byla uzywana cz?sctej. 

MAC1EJ ROSZKOWSKl 
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Stars! czytelnicy ..Modelarza" pamietajs, ze w latach 1956—57 starano si<= spopula- 
ryzowat l wprowadzie w Polsce nowy rodzaj zawod6w modelarskich, mianowicie 
regaty modeli lodowych z napedem zaglowym i mecharticznym. Po kilku pr6bach, 
a nawet pokazowych zawodach przeprowadzonych na tafli lodowej jeziora Niegorin 
kola Gizycka, pomysl jedhak upadi. Po prostu nie bylo ch<jtnych. Jedynie modelarze 
woj. olsztyrtskiego, majacy zreszta najlepsze ku temu warunki, usitowall zreallzowac 
projekt, ale i oni wkr6tce z tego zrezygnowali, 

Obcentv prczentujemy za czAjopismem „Model Airplane Newi" nr 12,'IS7S nowy poniyst, Ian- 
■owany prtfi ten mle»lecznlk. Nowy w modelarstwie, ctioi majqcy Jul dluga. tradycje „lado- 
wa/\ Jest 10 proba popularyzacji zawoddw modeli jacht6w iaglowych... na ladzio, takich, jakie 
przedslavviono na zalqczonych zdjecinctt. W dodatku zdalnie alerowanycti Calami radlowymi. 

Autorem pomyslu i wykonawcq modelu jest George Siposs, Fomyst szezegolnie zale- 
cany jest milosnikom zeglarstwa, kt6rzy nie maja. w poblizu odpowiedniego akwenu. 
by oddawat sie swerau ulubionemu hobby. Moze wiec i u nas ktos podchwyci te. 
my si? Jesll tak, prosirny o wiadomosi. ChQtnie spopularyzujemy podobne dzielo 
naszego model arza. 




MJIo nam donies£, ice 
nasz dzialacz, Jnstruktor i 
zawndnik modelarstwa 
<>l;r^towego LOK Kazimierz 
Dzl^ciolskl z Wejberowa 
mrzymal nagrode. MlnU 
Kiei'Mwa Oswiaty i Wycho- 
"■nma za pract; w zukre- 
-'r Udo^iioijilailfa ; mwiT': 
ijedatin^u'Tn^^fi pt. ,,Ro- 
zw6j KamorzQdu w kole 
lectin Ictnym placowek wy. 
eh own ni a pozaszkolnego" 
Cleszymy sh; i grattilujemy 
wyrdtnlenla. 



Z duzym /alnteresowa- 
nit'iii przyj^le lostaly cyfry 



t lllery suchej kalkomanli 
(Letrasety) dostarczone gra- 
tisowo przez ZG LOK Jako 
material wzorcowy do 
wszystkich ZW LOK. Dal- 
sze dostawy moga byt re- 
aliznwsne tylko za odptat- 
nofccia, ZW LOK mogQ 
skladac zamowienla do ZG 
LOK ct'lem opracowanla 
zam6wienia zbiorczego, 
gdyi produce*!, tj. WoJ- 
skowe Zaklady Kartogra- 
ficzne, nic dice realizowac 
pojedynczych, zbyt malycii 
zamGwiert, 



Polski Zwiqzek Zeglar- 
ski wydal okollcznuaciowy 
znaezek metalowy znanego 
jacht.u POLONEZ, dla upa- 
mle.tnicnla umotnej podro- 
zy kpt. Baranowskiego do- 
ok ola swiata. Znaczek koiz- 
tuje 111 zl 1 Jesjt do naby- 
cia w Oddziaiach poLskle. 
g» Zwiqzku iegiarskiego. 



Nasi eamoiot PZL- 
104 WILOA doczekal 
sii; kolejnego opracowa- 
nla modelarskl'ego. Tym 
rezem mlalo to micjsce 
W NRD. Autorem opra. 
towanla WILGI S5 Jest 
Rolf WUle z Magdebur- 
gn. Plan opublikowat 
mleslijcznik MODELL- 
HAU HEUTE w nrre 
1/1973. 



Miesiqcznik lotniczy 
NRD FLIEGER REVUE 
nr UIW13 opublikowat 
artykul o slynnym ia- 
moiocie radzlecklm z 
lat II wojny swlatowej 
Pe-i w rdinych wer- 
sjach. wiele z zamlesz^ 
czonych Wi numerie 
zdjec przedatawla ten 
samnlot % polsklml 
znakaml rozpozn&wczy- 
mi. 



W4r6d wlelu ekspona- 
I6w r6znych tlrm, ote- 
ruj^eych zestawy mo- 
deli do skladarri* x two- 
i zyw sztucznych, tzw. 
Plastic-Kit na Mie.dzy- 
narodowych Targach 
Przemyjtu Zabawkar- 
skieRo 1 Modelarsklego 
w Norymberdze byly 
rfwniei modele naszej 
PZL p 11, szybowea 
FOKA. czolgu T-M i 
lone. tJle oftrowaly Ich 
Jednak flrmy polskle. 
lecz brytyjRkie, nie- 
mieckie i Japonskle, 



Polonica 
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WYSTAWA 
MODELI 

SAMOCHODOWYCH 
W PAtACU 
KULTURY 
W POZNANIU 



Mixlelv Zeuana uutkiewicra z Puxnani.i 




Zwledzajacej wystawe mlodxieiy najbar- 
dziej podobaty «le model* i pracownl 
Palacu Kultury w Poznaniu 



W dniu IS lutego IB73 roktt w Salo- 
nie Techrtikt Patacu Kultury w Pozna- 
niu zostala otwarta wyitawa-konkurs 
model! samocriodowych. 

uroczyatego otwarcia wyatawy doko- 
nali: zaste^pca dyrektora Patacu Kul- 
tury d/s srodowlskowych — mgr Ha- 
Una Grzeskowiak oral, sekretarz Re- 
dakcjl Ctasoplim Moclelarsklch ZG LOK 
— Stefan Smolis. 

ponadto w uroczystosci tej uczestni- 
czyll przedstswiciele: komitetu organi- 
ze cy]nego; dr Adam Glapa — klerow- 
nik Dzlatu Technlki PK w Poznaniu, 
redaktor Bogdan Gabrysiak — kierow- 
nik Dzialu Kolowego RCM ZG LOK 
oraz mgr Zenon Dutklewiez z PK vt 
Poznanlu. 

SIowo watepne do zebranej z tej o- 
kazji mlodziezy wygtoalla m?r Halina 
Qrzeikowiuk. W exult ' uroczystoscl 
Bogdan Gabrysiak w imieniu Jury od- 
ezytal aporzadzony protokdt ocen. 

W dniu tym Wlele olob zwledzajq- 
eych ekapozycje, bardzo pochlebnie wy- 
razalo tie o celowoaci ©r^nizowansli 
taklch Imprez oraz doskonatej Jakoicl 
zgromadzonych eksponatow. 

W gabloUch wystawow ych znalazln 
lie. US model! nadealanych glownte 
przez modelarzy z m. Poznanla I woj. 
poznanskiego oraz z modelarni przy- 
szkolnej w Bystrzycy KlodzkleJ. N a de- 
Mane prace wykonane zostaly g!6wnle 
przez mlodziet, choeial byty tei ekspo- 
naty zbudowane przez senlordw. 

Jury, w skJad ktn-ego weszlt przed- 
stawleiele 'irganlzatorovr imprezy, tj. 

MOOKLAPtZ 
aa 



Palacu Kultury w Poznaniu i Redakcjl 
Czaaoplsm Modelarsklch LOK, po gle- 
boklel naradzle popr zed zone J dyskuaja, 
wydafo naate.puja.cy werdykt. 

1) Wylqczono z ogdlnej llosci ekspo- 
natow modele wykonane przez trzy o- 
aoby staraze 1 stworzono odrebna gru- 
pc.. tzw, senior6w. 

Modelarzy z tej grupy poatanowio- 
no nagrodzic specjalnyml dyplomamt 
w y r6in len la , Otrzymall Je: 

1. Marek Jackowiak — Inttruktor 
przyszkolnej Pracownl Modelarskiej w 
Bystrzycy KlodzkleJ — za caloksztalt 
nadeatanych prac, 

I. mgr Zenon Dutkiewlcx — inttruk- 
tor Modelarnt SamochodoweJ PK w 
Poznaniu — za calokaztalt nadellanych 
prac, 

3. Lech Didik — model arz z Krino- 
■zyna — za caloktztalt nadealanych 
prac. 

2> Takl sam dyplom poza nagroda 
rzeczowa nadano w gmple Juniordw An- 
drzejowl Kujawie z modelarni LOK 
Pozna'n za najleplej wykonany model 
reprezenloweny na wyatawle. Naleiy 
przyznac, te wystawiony przez niego 
model aamochodu klerowanego radlem 
wyrdinlal »i<t <>d pozlomu pozoitalycb 
eksponatow zarowno atrakcyjnonci^, 
(topnlem zmechanlzowanla, jak I czy- 
(toicU wyitotianla. 

3) W grupie Junior ow mod el c po- 
dzlelono na cztery kategorie: 

1 — kolekcjonerdw przemyitowych 
modell samochodowych, 

I — wykonawcdw modell kartono- 
wych, 

3 — modeli lamochodowycn wykona- 
nych wlaanor^cznle, 

4 — modell pojazd6w wojskowych. 

4) Wazyacy modelarze otrzymall oko- 
lieznosclowe dyplomy wydrukowane 
przez Patac Kultury w Poznaniu. 

5) w kategorii 1 wyrdinlono nagroda 
rzeczowa, clekawy zblor fabrycznych 
modell z plaatyku, przedstawiony przez 
Grzegorza Jakubowsklego i Poznanla. 

t) w kategoril 3 dwie kolejne nagro- 
dy rzcczowe otrzymall: AndrzeJ Kuja- 
wa z Poznania. Plotr Jackowiak z By- 
atrzycy KlodzkleJ, trzecla. nagroda w tej 
kategoril przyznano pracownl modelar- 
akle) PK Poznan za grupc, 1 wyatawlo- 
nych model!, 

T) w kategoril 4 trzy kolejne na- 
grody rzeczowe przyznano: Piotrowi 
Wlnianklemu z Bystrzycy KlodzkleJ, 
Pracownl Mechanlki PK w Poznaniu, 
Plntrowl Wl^ckowlczowi z Byitrzycy 
KlodzkleJ. 

S) W kategoril 1 przyznano Jedynle 
dyplomy uczestnlctwa. 

Oceniajac wystawe. naleiy podkresllc, 
ie zgromadzone eMponaty nle repre- 
zentowaly poza nlelicznyml pozlomu 
krajowego. Wpryn^l na to nlewatplf- 
wie brak motliwoscl, poza pr o pagan do - 
wym, adminiilracyjnego oddzlalywania 
przez Pa lac Kultury w Poznaniu na 
wojew6dzkle aekcje modelarstwa i mo- 
dels r nle Llgl Obrony Kraju, g!6wnych, 
potencjalnych dottawcow eksponatbw 
na tego rodzaju wyttaw. 

Niew^tpliwym aukcesem organ Izato- 
row J eat fakt, ze byta to plerwaza w 
kralu wyatawa modell lamocbodowycli. 

Blor^c pod Uwage. doakonale warun* 
kl 1 ok a 1 owe t wypoaazeniowe Palacu 
Kultury w Poznaniu wystawe samocho- 
dow^ nalety wprowadztd na (tale do 
kalendarza lmprez wsp61nie organtzo- 



wanych przez PK Poznan I Llge. Obro- 
ny Kraju. 

Na specjalne wyr6inlenle zaxluguje 
dr Adam Glapa. ktdry pomlmo wielu 
trudnnaci Oblektywnych duiu sore a 
wlozyl w przygotowanie i zorganizo- 
wanie tej ciekawej ekspozycjl mode- 
laraklej. 

Do ciekawostek wyatawy naleiy za- 
liczyc ekapozycje znaczkow oraz Ilit6w 
(ilatellstycznych o tematyce aamocho- 
dowej. Starannle przygotowana 1 pota- 
to wypotatona w interesujace okazy 
filatellatyczne przez Ob. Swlderskiego 
z Poznanla doskonale harmonlzowata 
z caioscia, ekspozycjl. 

B.Q. 



Model choclnz protty, Itcz doit pomy- 
stowy 




W (en spo«6b powxuja pierwsze nmdele 
aamoctio<l6w biatorycznych 




Andrzej Kujawa a Poznanla opr6cz iwr 
go modelu wyatawit r6wnlez dyplomy 
1 proporce zdobyte na Hcznvch zawo- 
dach, na ktdrycb startuje w klasie RC 




Nowe propozycje 



„AUSTRALIJSKI" 

WYSCIG 

MODELI 

SAMOCHO- 

DOWYCH 



Od wlelu Juz lat nte zmle- 
hHo sie nic w sposoble przo- 
prnwadzania za^wod6w mod ell 
Jamochodowych. Nawel nowy 
regulamin rEMA zmlenla je- 
dynie nlekt6re szczegfily tcch- 
nlczne, majae przede wszyst- 
klm na uwadze zwleksizenie 
be zpk'czeiistwa wobec stale 
W7.rastaja.cych pre.dkosel. 

W celu wprowadzenla o±y- 
wlonla i dodalkowych emncjl 
zar6wno dla zawodnikdw. Jak 
i publicznosci proponuje. wpro- 
tvadzifc poza konkursem w 
Wis roku zawody modeli sa- 
mochodowych organizowa- 
ne na Wz6r ,,australljsklego" 
wysclgu kolarsklego. 

Jak wiadomo, zasadq takiego 
wyielgu Jest elirolnowanle po 
ka£dym okrqzentu zawodnlka, 
kt6ry ostatnl osla,gna.l Unit! 
mety. Projekt regulamlnu ta- 
kiego wysclgu podajemy jako 
.ewentualna. propozycje,. 

Kegulamin „ausl rji I i jsklego" 
wyiclgu modeli samochodo- 
wych. 

1. Wyscig przeprowadzs.6 
roozna w klasacl) I do IV, Ila 
I Va, 

!, Wyscig organlztije sie. w 
przypadku wyrazenia zgody na 
utizlat w nlm S zawodnlkiw 
w Jednej klasle. 

3. Kaidy zawodnik ma pra- 
wn startu jednym zgloszonym 
niodelem w rtowolnej klasle. 

4. Zawodnicy start uja. w ko- 
lejnosci wylosowancj pried 
rozpoczeclem wysclgu. 

5* Po pterwszej kolejee atar- 
tu odpada z dalszego wysclgu 
zawodnik, kt6ry uzyskal naj- 
],'ii-sz4 predkosfc, a pozosiali 
startujq w dalszyeh bojach. 

6. Jezeli w Jednej kolejee 
startu dwdeh zawodnlkow 
uzyskalo identyczne- wynlkl 1 
jezeli Jednoezesnle st\ to naj- 
nizsze uzyskane pre,dkosei, od- 
pada J$ obaj z dalszyeh star- 
tow. Jezell nle sq to najnlzsze 
pie.dkoscl, przechodza. obaj do 
nastepnego blegu, 

7. Wyscig kniiczy Kle, startem 
ostatnlch Jut tylko dwoch za- 
wodnik ow, kl6rzy uzyskal! 
nojlepsze wynlkl w przedostat. 
nlm starcle. Tym zawodnikom 
w kazdej klasle przyznaje sle. 
dyplomy i nagrody za uzyska- 
nie I i II miejsea w zawodach. 
Trzecle mlejsce ustala sU» 
wedlug uzyskanych wynlk6w 
w przcdostatnlej kolejee ble- 
gow. 



8. NLezallezenle kolejnego 
blegu powoduje rowniez wylg- 
czenie z dalszyeh climlnacjl. 
Ptzyklad przeprowadzenla 
v.ysetgu przy ple.clu Kawodnl- 
kaeh w klasle: 

I Kolcjka startu 

Zawodnik nr 1 — 180 km/h 

» rir 1 — 1B0 km/h 

" nr l — 150 kmfti 

" nr 4 — 200 kmfh 

" nr J — 158 km/h 

II kolejka startu 

Zawodnik nr 1 — 2M km/h 

nr z — 190 km/h 

" nr 4 — 21(0 km/h 

" nr S — 1S8 km/h 

til kolejka startu 

Zawodnik nr 1 — l»4 km/h 
" nr 1 — l»s km/h 
" nr 4 — 197 km/h 

IV kolejka startu 

Zawodnik nr 2 ~ 185 km/h 
" nr 4 — 1B7 km/h 

Zawodnik or 4 zdobyi I 
miejscc osiagaj^c w ostatnltfj 
kolejee startu pre.dkosd 197 
km/h, a zawodnik nr 2 II 
inlejsce 195 km/h. W poszcze- 
golnych startach odpadll z 
dalszego wysclgu zawodnicy 
nr 1, 3 1 5, mi mo, ze np. w II 
kolejee startu zawodnik nr 1 
uzyskal predkosi 200 km/h, 

Wldzimy w!e,c, 2c w wyscl- 
Kach tego rodzaju moina iwy- 
cie,2y6 nlekoniecznie uzysku- 
Ja.c najwyzsza pre,dkos6 bez- 
wzgl^dn^ catego wyscig 11, a 
zwydczca wytonlony zostaje 
dopiero w ostatniej kolejee 
startu. 

Ten rodzaj wyscig^w zapro- 
ponowae cheemy w Jednej lub 
dwu klasach (w zaleznoicl od 
zgtoszeri) w czasle og6lnopol- 
sklch zawod6w modell samo. 
chodowych w maju br. w 
Poznaniu. 

JAN WR6BEL 



OD REDAKCJI 

NatKralnie roziimjemv. ze 
orpanlialor zawodaw polnfor- 
muje kazdorazotoo, ze pozn 
normalnymi konkurencjami 
plamije st^ rozeflranfe „u>d- 
ivlgu auttralljikteuo". Jest to 
konlBezne dlatego, aby zawod- 
nicy pr zyijotouxiU do tahlego 
vyictgu odpotolednle modele 
lub silnifci. 

W sprnusie tej xattrieya sle 
rdioniei prctuJO decyzjl o rote- 
graniu wyiKivu przvr gldu>- 
neso s(jflzietFO zoioodou). 




URZADZENIA MODELARSKIE 
DO ClfCIA KOLKOW Z DRUTU 

Bardzo cz^sto przy budowie modeli zachodzl po- 
trzeba wykonanla kilkunastu, a nawet kllkudzle- 
Sie.ciu powtarzalnych elementow z drutu, np. re- 
llngi na modelach statkow lub okr^low. W celu u- 
latwienia i szybkiego ich wykonan'- proponujemy 
zastosowanie jednego z pokazanych na rysunkach 
urzqdzeii. Nte b^dq to urza.dzenla kosztowne, gdyz 
podstawowe lch elementy, a wlec stolarskl seisk 
stalowy i tzw. komblnerkl — w pierwszym przypad- 
ku, oraz zwykle nozyce wareztatowe — w drugim, 
nalez^ w zasadzte do podstawowego zestawu narz^- 
dzl modelarsklch, 
Urza,dzehie przedstawlone na rys. 1 sklada sle, z: 
— scisku staloweRo (4>, komblnerek (1). kawalka 
zetownika odpowiednlch wymtar6w wykonanego x 
blachy. 

Elementem, kt6ry muslmy wykonai sami, Jest 
wlasnie zetownik. Jego wymiaiy" aa. uzaleznione od 
potrzebnej dtugosci kawatk6w drutu. Naturalnie, iv 
odlegloie ta regulowana jest odpowlednlm odstcpcm 
pomi^clzy zewn^trzn^ ^cianka. oporowa. a llnla. ci^- 
cia kombinerek, 

Po wykonaniu zetownika 1 sprawdzeniu dlugoscl 
skre.camy urz^dzenie w jedna. calost (patrz rysu- 
nek), tzn.: laczqc elementy 1, 1 1 4. Calosc urza.- 
dzenia mocujemy w Imadle 1 przystepujemy do 
cie,cia kolk6w o JednakoweJ dlugosci, 

Podobne, lees! bardziej uniwersalne narze.dzle 
przedstawia rysunek 2. Sklada sie ono ze zwyklych 
noiyozek oraz regulatora dlugosci. Regulator musl- 
my wykonac saml, 

l: Do wykonanla tej cz^sei potrzebny b^dzie kawa- 
lek blachy ielaznej o grubosel 2—3 mm. Z blachy 
wycinamy pilka wlosnicowa odpowiedni kaztatt, 
a naste,pnie blache zaginamy w imadle tworza.c ka.- 
townik oraz zagl^cle niezbe,dne do przytrzymywania 
drutu w czasie citjeia. Wysta)4ca krawedz do przy- 
trzymywania drutu mozemy rdwniez przykr^clc lub 
przynitowac do kqlownika. Ramie, dolne katownlka 
mozna wzmocnlt oraz przedluiyc umo21lwiaja.c w 
ten sposob mocciwanie urzadzenia w imadle na czas 
ci^cia drutu. 

2, Do ka.townika dorabiamy stalowy pr^t (2), Wy- 
konujemy go z tzw. srebrzankl, Pre.t ten laczymy 
X ka.townlklem (1) stosujqc jedna. z wybranych 
metod: przykr^cenie, spawanle lub nitowanle, Pret 
musi bye umrscowany prostopadle do scianki ka.- 
townika. 

3, Drugim elementem urza.dzenla Jest przesuwna 
sclanka (4), ktorej odst^p od jednej ze scianek ka.- 
townika (1) jest regulowany. Do scianki te] wyko- 
nanej z taklej samej blachy zelaznej dorabiamy tu- 
leje. metalnw^ (3). Obie cze.sci Iqczymy ze sobq za 
pomoca, odpowiedniego lutu, I w tym przypadku 06 
tulel must przebiegaf prostopadle do Scianki (4). 
Otwor tulel must bye odpowlednio dopasowany do 
<P drutu (2). W bocznej sclance tulei (3) wlerclmy 
otwdr, a nastepnle gwintujemy go odpnwicdnlm 
kompletem gwintownlkow M-3 — M-4. 

4, Do umoeowania pre.tu w tulei » wykorzystujemy 
odpowiedni wkret (5) (najleplej z rnoletowana. bocz- 
na, sclanka g!6wki). 

Urza.dzenie to umozllwia wykonywanie roinych dlu- 
gosci kawatkow drutu stosowanych do modeli. 

Opracowano na podstatoie , p AfcdeUi M 
i „Popular M«clionics" 
B. GABRYSIAK 




AUTOMA- 
TYCZNE 
STEROWANIE 
ZWROTNIC 

dokonczmla z nr. 3 




Para zwrotnic (rozjazd zjazd) 

Rys. nr s przedstawia usytuowanie nadajnikow impulsow 
do zalqczenla poszczeg61nych przekaznikow ukladu. NadaJ- 
nik Jl powlnlen bye urnieszczony przed zwrotnlea. Zl, a za 
odclnklem torn odseparowanego A, dlugosc odclnka dwu- 
torowego powinna by£ rowna lub wle.ksza od dlugosei 
skladu poclagu, Nadajnikl J2 i J3 nalezy usytuowat bezpo- 
ircdnio przed zwrotnlea. Z2. 

W przypadku dltiztzcgo nit dlugosd dwoch sklad6w od- 
cinka dwutorowego nadajnlki rnozna przesunat do polowy 
odclnka dwutorowego. 

OPIS DZIALANIA 

Irapuls x nadajnlka Jl doprowadzony do przekaimka l»l 
powoduje wlaczenle blokady na odclnku toru A oraz prze- 
laczenk- sygnalu iwletlnego St z zlelones* koloru fiwiatla 
Slz na kofor ezerwony Sic (zwrotnlea Zl kleruje sktad 
na toe 1 — pulozcnle zwrotnley prawe). 

Impuls J 2 powoduje zaaziatame przckazmka P2, kloi y 
wylqcza blokade. na odclnku A i ponowne zapalenie zie- 
lonego swlatta Slz na sygnale SI oraz przelqczente sygnalu 
swietlnego S! z czerwonego koloru iwtatla S2c na zielony 
Slz, a ponadto, przesterowanie zwrotnic Zl 1 Z2. 

Zwrotnlce Zl I Z2 zostaja. przesterowane z polozenla pra- 
wego Zip zap na lews Zll Z21. Sklad pociqgu wyjezdza 
z toru l na wapolny tor za zwrotnlea, Zl, w tym czalie lub 
pozniej nastepny Sktad wyjezdza spod sygnalu SI I powo- 
duje ponowne przestanle iropulsu Jl, ktory wywotuje za- 
dzlatanle przekaznlka PI, Sklad wyjezdia na for 2, skad 
wysyta impuli J3, ktory powoduje zadzialanie przekainika 
P3, a w konsekwencjl przesterowanie sygnalu SI na zielony 
kolor swlatla Slz, wytaczenie blokady odeinka A oraz 
przelaczenie sygnalu S3 z czerwonego koloru S3c na zlelo- 
ny S3z oraz przesterowanie zwrotnic Zl 1 Z2 z poloienia 
lewego Zll l Zll na polozenle prawe zip i Z2p. Sklad wy- 
jezdza z toru 2 na tor wspolny za zwrotnlea, Z2. Kolejny 
sktad ma wjechac ponownie na tor 1, 

OPIS WYKONANIA 

Schemat potaczen ukladu sterowania przedstawia rys T, 
a zastosowanie typowych elementAw upraszcza wykonanie 
1 ronmaz. Tak jak poprzednlo odcinek sterowania auto- 
matycznego powinlen byi zasllany odrebnie i o mniejszej 
wartosci naplecla, Przy montazu nalezy zwrdci6 uwags, 
aby zwrotnlce byly ustawione na przemian. W przypadku 
odwromegn dzlatania zwrotnic naleiy dokonai zamlany 
przewodow sterujacych zwrotnlcj). Tak jak przy sterowa- 
ntu rozjazd u (temat It) przekaznik P2 1 P3 posladaja, wbu- 
dowHiic uklnriy czasowe, ktorycb wyb6r uzaleZnlony jest 



od stosowanych przekatnikow. Po zmontowanlu ukladu 
przekaznik6w i wla.czenlu nalely sprawdzi6 jegn dzlatanle, 
po uprzednlm stwierdzeniu stanu zerowego, ktdry charak- 
teryzuje sle,: ^wlecenie lampkl zielonego koloru sygnalu SI 
oraz swiecetur himpek czerwonych sygnalu S2 i S3, a takze 
polozenie prawe zwrotnic Zl i Z2, Regulacje czasu swie- 
cenia lampek zielonego koloru na aygnale S2 i S3 prze- 
prowadzamy za pomoci) opor6w Rl i R2. 

WVKAZ EUdMENTOW 

}, tor prosty separujaey nr kat. 5/41 szt. 1 

z. tor prosty przerywajacy nr kat, 5/43 szt. 2 

3. tor z dwoma zaciskarai wl^czen nr kat. 5/44b szt. 3 

4. zwrotnlce elektromagnetyczne nr kat. MB/24 s?.t, 2 

5, sygnaly Swletine lub iemafory szt, 3 
e. przekaintkl teletechniczne 

(o 3 parach przeta,czalnych) typ M"f2 lub B2 szt. 1 

1. kondensator elektrolityczny SOD ,iF 25 V szt. 2 

!. opdr nastawny 1,5 ktl o,z5 W typ Omig szt. 7 

6, «p6r nastawny drutowy 100 II 8 W szt. 1 

10. nadajntki impulsow wg wyboru szt. J 

11. tory (ilosc oraz wyb6r wg wtasnej koncepeji) 

UWAOI KONCOWK 

Rozbudowuj^c powyiszy uklad elektryczny molna uzy- 
skai z nlego uktad do sterowania stacji dwutorowej o ru- 
chu Jedriokierunkowym o charokterystyce: 

a) przyjazd — postfij — odjazd 

b) przyjazd na tor 1 — postdj — przyjazd na tor 2 — 
postflj — odjazd z toru 1 — odjazd z toru 2. 

IV. Nadajnikl Implusbw 

t. MKCHANICZNY 

Najprostszym i og61nle dost^pnym nadajnikiem impulsow 
Jest tor z kontaktem tzynowym nr katalogowy 5/43. 

Tor nalezy podla.czyd tak, aby po zwarciu kontaktu przez 
kolo lokomotywy na Jego wyprowadzeniu pojawllo sie 
naplccle dodatnle ( ' ). Napie,cie to naleiy doprowadzlc do 
cewki danego przekainlka, np. przewod z nadajnika Jl do 
przekaznika PI, Jezelf dysponujemy przekainlkami o na- 
piQCtu roboczym rOwnym napi^ciu zasllania trakeji na od- 
clnku Sterowanym, to drug! biegun cewkl podl^czamy bez- 
posrednio do przewodu ujeranego (— ) zasilania trakeji. Na- 
tomiast w przypadku, gdy przekaznlkl posladaja Inne na- 
ple.cle roboczc, naleiy stworzyt uklad o wspfclnym plusie 
(+1 zasilania trakeji j sterowania. 
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Rys. nr B przedstawla uktad do sterowania o wspdlnym 
pluaie ( + ) zasilanta. 

Po wyprostmvanlu dw6ch r62nych naple.c, np, 11 V za- 
sllanla trakcji i 24 V zasllanla sterowania — ich dodatnle 
bleguny laczymy ze Boba,. 

Uwaga: Uzwojenla wt6rne 14 V I 24 V muszq bye od- 
dzlelnle nawinle,te; nie wo In a korzyitac z trantformttora 
z ndczupami 2e wzgl^du na ewentualne znlszczenle elemen- 
t6w prostujacych (diody, plytkl selenowe). 

Przewiid ujemny zasilanla trakcji podlqezamy do toru 
ujemnego, a przewfid ujemny sterowania do dj-ugiego wy- 
prowadzenia cewki. Jest to nadajnlk najprostszy t najtaft- 
(zy. Wadq )e*v> Jest widoczny element sterujacy. 



2, MAGNETOELEKTRYCZNY 

UkUd sterowany w wersji magnetycznej, ktfira skta- 
da sn; z: 

a) czujkl magnetycznej typu ZW 101 SO szt. 1 

l)) magnesu stalego o wymiarach 5x12 mm szt. 1 

Podtyczenle zasilania dodatnlego (4 ) wykonujemy przez 
przylutowanie do Jednej z kotic6wek czujkl, a wyprowa- 
dzenie impulsu dodatnlego do druglej. 



Wyprowadzenle laczymy z dana cewka, przekaznlka, Mag- 
nes nalezy przymocowa6 do lokomotywki, a czujkl pod 
pokladem toru. Czujka dostarcza Impulsu do sterowania, gdy 
pole magnetyczne wytwarzane pries magnes zn*jdzi« sle 
nad- czujka.. ktorej stykl zostana wowczas zwarte, co umozli- 
wl doplyw pradu dla zadzlalania przekaznlka. Aby nie roz- 
praszad pola raagnetycznego, magnes nalezy umocowae do 
podwozia lokomotywy za pomoeij materlalow enlymagnetycz- 
nych (mosiadz Up.); mozna go tez przyklelt epidlanein. 



3. FOTOELEKTRYCZNY 

Rys. 9 przedstawla fotoelektryciny uklad do sterowania 
przekainlk6w, 

Fowyzszy uklad dostarcza lmpuls do zalaczenia przekai- 
nika w wypadku, gdy mle.dzy fotooporeni typu FOK-3 
a zarbwka. naswietlajacii znajdzie sie. Jakls przedmiot (loko- 
motywa). Gdy iotoopSr Jest oswietlony (brak lokomotywy). 
tranzystor Jest zatkany 1 nie przewodzl pradu do cewki 
przekaznlka, W skiad taklego nadajnlka wchodzt; 

szt. I 
szt. 1 

Szt. 1 
szt. 2 
szt, 1 



a) fotoop6r typu FOK-3 
to tranzystor typu TG-52 

c) dioda DZG-4 

d) op6r nastawny 5 kfi fl),2S W typu Omlg 

e) z«r6wkl. 

Naikorzystniejsze Jest ustawienle drogl swfatla pod kqtom 
okolo too w stosunku do toru v ze wzglqdu na bardzlej sta- 
bllna, prace tranzystora i totooporu. 

Sterowanle za pomoca, .fotooporu Jest najbardziej wdzie.cz- 
ne, gdyt fotoop6r 1 tar6wke, mozna zamaskbwac domkami. 

WLODZ1MIERZ MAKOWSKl 
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Juz po v&z czwarty redakcje. na- 
sza zaproszono na doroczna. naradq 
szef6w modelarstwa aerokiubow 
regionalnyeh APRL. W tym roku 
uczestniczylismy w takiej naradzie 
w Lisich Ks^tacti k, Grudziadza. 

Byk> to llczne tgromadzenie, gdyi 
az 35 pracownikAw APRL odpo- 
wiedzialnych za szkolenie i sport 
modelarski przybylo z terenu calej 
Polski. Rangq naradzie niewa.tpli- 
wie nadali obecni tarn kierowriiey 
wydztalow modelarstwa ZG APRL 
i ZG LOK oraz przedstawiciel dy- 
rekcji naczelnej CSH. 

Po spotkaniu w 1971 roku, kt6re 
odbylo sit; w Lesznie — redaklor 
naczelny ..Modelarza" pisat: „drugle 
spotkanie zamkrt^lo etap uzgadnia- 
nia pogladow pomiedzy obu zainte- 
resowanyml stronami oraz cierpll- 
wego oczyszezanfa przedpola przed 



rozpoczeeiem konstruktywnej, dlu- 
gofaiowej 1, miejmy nadzieje, 
owocnej wspolpracy". 

Slows te przektzta telly sie w czyn. 
Ms ostatnlej naradzie nle padlo ani 
jedno znan* z tamtych 1st gnrzkie 
slowo pod adresem ...Modelarza". Prawle 
Jednomyslnie natomlait stwlerdzono. te 
jego kolumny zapetniane sq materia- 
lem, kt6ry pra cow nl Horn szkolenlowym 
modelantwa Intnlczego nlesie konkretna, 
pomoc w pracy z rnlodzieta. Jeden 
z ucze»tnik6w powledzial, te „Modelarz" 
wybral oatatnio „ztoty podzlai" kolumn 
na publikacje z dzledzlny modelarstwa 
lotniczego, 2adna ze itron rile jest 
zraamowana, wszystkie sq potrzebne. 
Wypnwiedzl te cleszq nas, a Jednocze- 
snip zobowiqzuja,, gdyi APRL ostatnio 
zrezygnowal z wydawania wlasnych 
drukowaftych materlalow i pragnie 
oprzec *lc na czaaoplsmach prze* nai 
drukowanych. •Frzypuazcr.ac nalczy. It 
rogr int. Bogualaw Spunda prowa- 
dzqcy dzlal lotnlczy w naszych czaso- 
plimaeh skupl wok61 ilebie najlepszych 
autordw z UJ dzledzlny 1 pozlom pu- 
bllkscjl bedzie z kaidym n urn or em 
wzrastal ku obopolnemu zadowoleniu. 

Na naradzie padaly gorzkle slows) 
pod adresem LOK, Zarzucano, te zaku- 
pione za paristwowe pieniadze zeatawy 
narzodztowe cze^to nle sq rtaletycie wy- 
korzystywane, zwtaszcza w szkutat-n. Na- 
tomiasi dziaiajqce w poolizu mtv ' la< nie 
APRL niejednokrotnie borykaja sie z 
trudnoaclaml narzedzlowymi. Sprawy te 
muszq bye Jak najizybclej rozwlqzane 
tak, aby zaden zeataw nie itat bez- 
czynnle. 

wapomnlano tet, ze Jeszcze nie 
wszedzle I nie zawize w ngniwach te- 



renowych efektywnie uklada si? w-->ol- 
praca pomie.dzy LOK I APRL. Podpl- 
■ane na izczablu central nym porozu- 
mienie zobowlazuje przeclei r6wniei 
ogniwa terenowe. Przypuszczam. ze 
troche dobrej woli z jednej i drugie] 
strony, a nie b^dzle probiemu. Tym 
bsrdzlej, te szet" modelarstwa a d RL 
deklarowai na naradzie swoja pomoc 
dla modelarzy lotnlczy ch szkolonyth 
w LOK w uzyskiwanlu licencjl spor- 
towych. 

Mowiono tet o ziej Jakusci zesta- 
"wbw modelarsklch produkowanych 

Srzez Zaklady APRL w Krotnit. Ja- 
osc zestawdw zamlast wzrasta6. ubni- 
ta a nlejednokrotnii! do handlu 

traflaJa buble. Kierownlctwn tych /a- 
kladow mutt zaprzestac tego rodzaju 
praktyk, kt6ru piujq krew modelarzom 
1 instruktorom. Oblektywne iruduoscl 
nie zawsze la. przckonywaja.es. 

Tego rodzaju narady zawize bed a. 
konttruktywnc, Jeilt JeJ uczettnicy za- 
blerajqc gloa wtiosza, cos nowego. coa, 
co bqdzie przyczynlalo ale do rozwoju 
piqknei dzledzlny. Jaka jest rnndelar- 
itwo lotnlcze. Tak tet ocvn!£ mtizna 
wystqplenia na tegorocznej naradzie. 
Hyly one konatruktywne. 

Redakcja naaza otwlera *wo]e la my 
dla wszyatklch ak'-wiitbw modelarat- 
wa I Czytelnlkow, ktorzy przez iwoje 
publlkacle. wypowledzl 1 uwagi zee hen 
przyczynlc lit do tego, aby „Mode- 
larz" Jako organ potakicb modelarzy 
ze awolm Jut S(i-tysl^eznym nakladem 
jak najlepiej apelntat swoje zadanle. 
slutqc pomoca. wszystklm modelarzom, 
bez wzgledu na Ich przynaletnot^ or. 
ganlzacyjnq. 



S. Maoris 






BIBUOTECZM 

RADIOMODELE - 
ZASADY PR0JEKT0WAN1A 
I KOHSTRUKCJI 



Pod takim tytulem ukaznla ait; nawa 
praca znanego aulora kalaZek mode- 
larsklch Janusza Wojclcchowsklego. 
Jest ona Jakby rozwlnieclcro tresci za- 
wartej w kaiaice „Budowa i pllotai 
rndlomodell", o ktorcj plsallsmy w nrze 
1/1973, 

Po raz plerwszy w naszej literaturze 
model arskiej porta no znsiaty uptymsl- 
ne parametry konairukcyjne rsdlnmo- 
deli okrealone przy utyclu elcktronici- 
nej maszyny cyfrowej, Po raz pierwazy 
tez podjv'ta zoatala pr6ba przedslawle- 
nla zoryau hlstorli rozwoju rodiomode- 
larstwa w kraju 1 m awiecic, w post a - 
ci c h ronu logl cznc go sptau najwaznlej- 
sv.ych wydarzeh w tej dzledzinie. 
Kslqika zawiera ponadlo przegla,d 
schemalGw ideowych kompletnyeh u- 
kUd6w elektronlcznych f eleklrome- 
chanlcznych atanowjacycl) wypoiaienle 
stcrujqce r6tnych rodzajdw radlomo- 
deli. 

Tym razem autor puswlocil znacznie 
wlece] miejsea nit w dotychczasowych 
swych pracach radiomodelom kolowym 
1 plywaliicym, Szerze) tez nmawla do- 
bar iwlec do silnikow napedowych 
radiomodell, dobor pallwa i regulacje. 
silnikow. Ciekawe Jest tez zestawlenlc 
rekordow swlatowych radiomodeli la- 
ta ja,cycri wg FA I 1 plywajacych wg 
NAVIGA doprowadzone do kohca lOTl r. 

A by nfe bylo nJeporozumlen, wyjas- 
niamy, zc podlytul: Zssady projekto- 
wania I konstrukcjl. Jest tu mat» uza- 
sadnlony. BardzleJ chyba odpowiadal- 
by treici zawarte] w kslatce podtyttjl: 
Przeglad knnslrukcji radiomodell, gdyz 
temat ten itanowl wickszn czesc catej 
pracy. 

Jak wo wszyitklch pracach Janunza 
Wojeiechowskiego. tak i w lej kzti|Z- 
ce Jest wlele rysunkuw objasniajacych, 
zdje£, label zestawlenlowych, schema- 
t6w. To atanowl dodalkowti jej war- 
tosc. Z lych toz wmMow ksi.i/ka po- 
winna znaiezc slo w zbioraeh modeia- 
rzy lnterosujacych nm; sprawami zdal- 
nego aterowania modell. 

Janiiiz Wojcleehowski, KADIOMODELE. 
zaSady projektowania i KON- 
STRUKCJL Wydawjilctwo Koniunikacji 
i t.a.cznosci, Wi nuwi 1172. Format duty, 
AH. Stron lit. Okladka piocirnna, aztyw- 
na, z kolorowa, obwoluta,. Naktad 10 Mi 
egz, f'ena to Zf. 



„MODELARZ" POMAGA 



kol. Marek Kujawa, bJ. Tat nan ska 54/Se m, 1, 91-219 IMai, wymienl nr nr IB, 30, 
43. 4fl, 47, 15) „Plan6w Modelarsklch" na rocxnlkl: IMS 1 iwu miesiceznlka , Maly 
Models rz". • Jan Turek — ul. Sletiklewieza SS, M-1M Wadowice, poszukujc mo- 
delu parowozu SR SO rozmlar HO produkcjt NRD oraz kslazkt „12S Jahre Oster- 
reicliisctie Elsenbabneu". • Adam Rorowczyk — os. Szklatio Domy bl. S m. 1, 
31-372 Krakow, poszukuje nr B/T2 mieslecznika „Modellezes" i nr 10,12 „Aero 
Modeller . W zamian proponuje nr 13 ,. PI snow Modelarsklch" oraz rysunkl lodo- 
l ?^ cz ? JU Lenin " i .t^ow™** -Long Reach". • Andrzej I^ieciol - Myszadla, 
Jad6w, pow. Wolomln, zamienl silniczek zarowy 2,S cm' ,, Meteor" na Inny 
dnwolnej produkcjl z zaplonem iskmwym o pojemiioscl ponad 1 cm', • li. A. 
RiinunskS, ul. Kasprzaka 2.7*, os, Klonle, 8J-3IT Bydgoszcz, w zamian -t& 1(1 egzem- 
plarzy ..Matego Modelarza" z lat ubleglych odds ksla,zke ,,Radlomodcle — zasady 
ktmsirukcjl 1 projektowania", tranzy story Japonskie, polcncjometr mlnUturowy. 
5. y ld ™" Slemlonow, ul. Olojnlczaka 5 m. 1, »T-M0 Wloclawek, odstapl nowy 
sllnik zarowy „Super Tlgre G IS Racing RV (2,5 cm*) lub zamlenl (za doplatai 
na 4-kanaIowa aparature. KC Varlophon/Varloton S, • Marian Brzezlnski - 
Uobno 3«, H-1M : Mnjccice, pow, Wroclaw, poszukuje silnlka Zeiss Jena o pojem- 
nosol . JJ cm . • StanlsUw Piotrowiki - ul. 22 Llpca U m. 13, 71-ZM siupsk, 
poszukuje miesteeznika ,.Maly Modelarz" — nr 3/M, 4/89 1 5 69, za ktorc odda 
inne egzemplarze tego czasoplsma oraz zeszyty „Modell-Bogen" — NRD, * Ma- 
rlusz S/adkowski — Biskuplce IS, SS-29J Cbarlupia Mala, pow. Sleradz, woi. t6dz, 
otida za egzemplarzt; „Malego Modelarza": rysunkl kutrow torpedowych Plejad, 
Brave, bazy-przetworni H-87 „Gryf Pomorskf". okre.lu podwodnego „OrzeJ", aa- 
moloiu Jak tp, Messerschmitt ME 109E, ksla.tki: „Kutry torpedowe", ..Konstruk- 
cje lotnicze Polaki LudoweJ" oraz inne. • Ireneusz Lakomy — ul. Kaaprzaka 1!, 
M-sw Rawlcz, odatupi zainteresowanym roczulki ..Modelarza": 1SS8, 1959 1BS3, 
1965, 1S87 i „Skrzydl8teJ Polaki": 1959 1 ib«», kilkanaicle numerow „Plan6w Mo. 
delarskich '. • Mieczyslaw Kowatakl — ST-Zll Glog6wko, pow. Glogflw, poszu- 
kuje nr. 7— tytl „Malego Modolarzia", za kt6ry oddti nr. nr. 47, 48, 49 „Plan6w Mo- 
delarsklch". • Jerzy Macura — ul, M. Bucska 49, I3-400 Cieaxyn, poszukuje ksia- 
zok w. Schlera ,,Minlaturowe jotnlctwo" cz. I 1 II. w zamian odda luzne miracry 
„Malego Modelarza" i „SkrzydlateJ Polski". 0 Slawomlr Maleckl — ul. Wrzei- 
nlortaka 138 19, 91-ois t.odi, poszukuje aparatury steruja.ee] JednokanatoweJ ..Pi- 
lot". • Henryk Dykaa — ul. Lawleka 29, 79-S09 Drawako Pom., poszukuje „Pla- 
n6w Modelarsklch" z rysunkami Jaehtu „Mercury", sclgacza rakletowcgo „Ryi", 
Jacbtu klasy „DX", panecrnika ..Rodney", statku ..Podhalanin", Jaehtu „Opty". 
w zamian proponuje lvizne numery ..Maiego Modelarza". • Bogdan Wleczorek, 
ul. lizecka 3 8, 17-joO Lipiko n. WilU, wymienl rysunkl okretow wojennych 
„Scharnhor«t" 1 „Pr,nz Eugen" na Inne, szczegftlnie: rysunkl okretow „Iov«", 
„Yamato", ..Vanguard". ..Swieriow", „Kirow", • Henryk 2olnlerok — ul, Szope- 
na i m. 20. 35-510 Jaworzno, poszukuje planfiw pancernlkiw „Rodney", „RU 
chelleu", ..Vlttorlo Venetto". za kWre odda rysunkl ..Victory", czojau T-34, mo- 
tordwkl „Baltyk". • 
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